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1 Einleitung

Gehen ist die urspriinglichste Form der Fortbe- Stadten und Gemeinden zu erHien. Gleichwohl

wegung: Einfach, umwelt- und sozialvertraglich, wurde der FuRverkehr von der Stadtund Ver-

zudem gesund. Die fuBgéngerfreundliche Gestal-  kehrsplanung in den vergangenen Jahrzehnten

tung von StraRen und Platzen ist eine wichtige oft vernachl a@assi-\year kuenhdr lalan -+ So
Voraussetzung, um die Aufenthaltsund Lebens- genommen.

qualitét sowie die Sicherheit fur alle Menschen in

Mit den FuRBverkehrsChecks wollen das Land Nordrhelestfalen und das Zukunftsnetz MobilitaR\WV die
Kommunen ermuntern, vor Ort die Situation fir Ful? Gehendeu verbesserngiessoll einen Prozess zur
systematischen Forderung des FulRverkehrs auslésen und letatbdtei helfenginen Beitrag zur Verkehrs-
wende zu leistenim zweiten Jahr der Fuferkehrs Checks NRW ist das Interesse der Kommunen deutlich
gestiegen.

So konnte sich aus 41 Bewerbenden Krefeld als eine von zwolf geférderten Kommunen durchsetzen. In Be-
gleitung der Planersocietét hat Krefeld den Schwerpunkt in der Innenstadt und dem Stadtteil Uerdingen auf
die Barrierefreiheit, das sichere Queren und digehthaltsqualitéat gelegt. Gemeinsam wurde im Rahmen

von vier VorOrt Terminen eine Bestandsanalyse sowie vier Beteiligungsveranstaltungen durchgefuhrt.
Vorab legte die Verwaltung gemeinsam mit dem Planungsbiro die Schwerpunktraume fest und bereiteten
den FuRverkehrsCheck vonwvahrend dedffentlichen AuftakiWorkshog am 24.08.2021 wurde eine Ein-
fuhrung in die FuBverkehrsférderung gegeben und gemeinsam mit den 27 Teilnehmenden Problempunkte
und mdgliche Routen fur die Begehungen diskutiert. AnschlieRemdién am 16. September sowie am 28.
September 2021 die Begehungender Krefelder Innenstadind im Stadtteil Uerdingen statt. Die eruierten
Handlungsfelder und mdgliche Malinahmen zur Starkung des FuR3verkehrs vor Ort wurden in dem offentli-
chen AbschlussMorkshop am 03. November gemeinsam mit den 30 Teilnehmenden diskutiert

Abbildungl: Ablauf der FuRBverkehr€hecks NRW 2021
00 0

Qo coo 9

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2. Begehung Abschluss-Workshop

Quelle:Planersocietat

Ziel des FulRverkehr€hecks irkrefeldist es, sichere und attraktive Fulverbindungen zu schaffen. Die Ful3-
verkehrs Checks sollen zugleich ein Bewusstsein fir die Bedeutung des Fu3verkehrs bei Politik, Verwaltung
und Offentlichkeit schaffen. Zudem sollten sie auch die Belavm@Mobilitats und Seheingeschrénkteals
besonders sensible Gruppén den Fokus riicken. Das wurde zum Beispiel kegi\Wahl der Routennd dem
geladenen Teilnehmerkrelsesonders beriicksichtigt.
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2 Analyse

Die Krefdder Innenstadt und der Stadtteil Uer- besitzt im Norden das groR3te Industrie und Ge-
dingen standen im Fokus des FulRverkehrs werbegebiet der Stadt Aufgrund seiner friheren
ChecksDie Innenstadtist einer der bevolke- Eigenstandigkeit besitzt ef gemessen an seiner
rungsstarksten Stadtteile Krefelds, verfugt tber Grol3e verhaltnismafig vielestadtische Einrich-
ein Geflecht an Infrastrukturen Wohngebieten tungen wie Schulengin Krankenhaus Einzelhan-
und Gewerbe Der Stadtteil Uerdingengehort delsgeschéafteund Nahversorger Gastronomie
ebenso zu den gréReren Stadtteilend liegt und einen Wochenmarksowie den Sitz der

rund 5 Kilometer 6stlich des Stadtzentrumsund Stadtverwaltung.

Der ModalSplit der StadKrefeldspiegelt die Notwendigkeider Fuldverkehrsforderungu Teilen wi-
der. In NordrheinWestfalen werden 22 aller Wege zu Ful3 zurlickgelegt, kmefeldsind es lediglich
15% (Stand2017. Das Potenzial der kurzen Weghe einfach zu FuR zu bewaéltigen sindt gegeben
Wege im Binnenverkehfrefelds mit einer Lange von bis zuKm werden bereits z62 % zu Fuld zu-
rickgelegt.Hingegenwerden Wege von bis zukn nur noch zw26 % zu FulR bewaltig

Abbildung?2: Erreichbarkeit im FuB3verkehr in der Krefelder Innenstadt

Bezirksspotianiage,

35910_ al

Legende

! HbF, Krefeld

Erreichbarkeitsstufen

erreichbar in ca. 2 Minuten
erreichbar in ca. 4 Minuten
erreichbar in ca. 6 Minuten
erreichbar in ca. 8 Minuten
erreichbar in ca. 10 Minuten
erreichbar in ca. 12 Minuten
8 erreichbar in ca. 14 Minuten
erreichbar in ca. 16 Minuten
erreichbar in ¢a. 18 Minuten

Z

; % Beleks‘s'pé}(:anlage
Jortanlage: 0 ™\ 4
N 'l ..4:';.’\. iametra®e %IM Stadtpark - -Fischeln

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors

Den FullverkehiCheck siehKrefeldals Anstol3, denFulRverkehr nachhaltig zu foérdern und eine Sensi-
bilisierung fur zu Ful? Gehende bei den Birgerinnen und Blrgern sdefi&erwaltung und Politik zu
erzielen(vgl. Mobilitdtsbefragung zum werktaglichen Verkehrsverhalten 2(@8tadtKrefeld2017.
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Die Innenstadt besitzt aufgrund der flachen Topographie und der kompakten Siedlungsstruktur gute
Voraussetzungen fir den FulRverkelie inAbbildung 2dargestellten Isochronen lassen gut erkennen,
dass innerhalb von wenigen Minutenele Zieleim Stadttel fuRlaufig zu erreichen sindgine Gehmi-

nute entsprichtdabei durchschnittlich ungefahr 90, abhangig von der Personengrupp®ie Ful3gan-
gerzone, die Schulen, das Seniorenheim und der Hauptbahnhof als Quelle und Ziel von Verkehren lie-
gen in fuBlaufiger Nak zueinanderDeutlich wird auch, dass besonders eigenstéandige FulRwege die
Erreichbarkeit wesentlich verbesserirknen

Insgesamt vird ein dichtes Netz aus Gehwegen und eigenstandigen FuBwegen angeboten, wobei die
Flachen des FuRverkehrs im Bestand teitgy sind.Insbesonderalie Parallelstraen zur Ful3ganger-
zone sowie diaNVegeverbindungeriber den Ostwall zeigeRinschrankungen der Barrierefreiheit durch
fehlende oder unzureichendimensionierteGehwegbreitersowie fehlenda Querungshilfen und Ab-
senkunge und taktile Elemente. Bei der Begehung sind auRerdem st&kerneigungn, Stolperfallen
und fir zu Fuld Gehende unfreundliche Wartend Grlinzeitersowie einemangelhaftebarrierefreie
Gestaltungn den Wohnstral3emegativ aufgefallenHaufigsind auch lichtsignalanlagen nicht nach
barrierefreien Standards ausgebaut.

Die Aufenthaltsqualitat variiert in den unterschiedlichen Raurzem Teil sehrVerbesserungswiirdig

sindin dieser Hinsicht u.&leine Platzflachen innerhalb des Stadtgebistswiedie Grinflache sudlich

des Hauptbahnhofs Mi t dem st adt e bNeuwbauiMobiligitsHubMeOtundeagestal- b #
tung WillyBrandtP | at z i liregeKPlandingeh fiirldiesen Bereich bereits vor, die auch Belange
der FulRverkehrsforderungnd Verweilquatét berticksichtigenDer Ostwall bietet groRes Potential fur

eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat, welche besonders durch die Starkung des FulRverkehrs erreicht
werden kannDiese Bereiche unihre Wegeverbindungen sind aufgrund der fu3laufigen N&tuen

Bahnhof sowie der zentralen Lageesonders an die Bedurfnisse van Ful3 Gehendeanzupassen.

Auch kitisch zu betrachten sindlie Wegeverbindungen von Einrichtungen wie Schulen und Senioren-
heimen So kommt es beispielweise an der Schwertstral3e oder deiidviaenstralle, welche stark von

den Schilerinnen und Schilern sowie der Anwohnerinnen und Anwohnern der Wohngebiete frequen-
tiert werden, zu Problemen zwischen dem FuBnd KfzVerkehr (ruhend wie flieRend). Auf der Pe-
tersstrafl’e werden aufgrund der geringeBreite der Wege, Konflikte zwischen zu Ful3 Gehenden sowie
Rad und KfzFahrenden sichtbar.
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Auch Uerdingen als weiterer untersuchter Stadtteil bringt aufgrund der flachen Topographie und der
kompakten Siedlungsstruktur gute Voraussetzungen fun dri3verkehr mit siciNeben grof3en Antei-

len von Wohngebieten stellt Uerdingen deantralen Anlaufpunkt fiir wichtige infrastrukturelle Ein-
richtungen und zentrale Funktionewie auch dieBezirksverwaltungsstelle als Sitz der Stadtverwaltung
dar. Die in Ablidung 3 dargestellten Isochronen lassen erkennen, dass innerhalb von wenigen Minuten
alle Zieleim Stadtteilfulaufig zu erreichen sindAuch die DistanzwischenBahnhofund dem Markt-
platzist mit ca.7 min als fu3laufig einzuschatzenyenngleichdie Barrierewirkung de Straf3enbahrflr

den FulRverkehr deutlich wird/om Bahnhof aus sind mit dem Zug und mit den Buslinien wichtige Ziele
wie das Stadtzentrum, weitere Stadtteile sowie die Kernstadt Krefeld zu erreichen.

Abbildung3: Erreichbarkeit im FuRverkelier Uerdinger Innenstadt

Ty I Pt
ML

Legende

! Marktplatz, Uerdingen

rreichbarkeitsstufen

erreichbar in ¢a. 2 Minuten
erreichbar in ca. 4 Minuten
ecreichbar in ca. 6 Minuten
erreichbar in ca. 8 Minuten
erreichbar in ca. 10 Minuter
erreichbar in ca. 12 Minuten
 erreichbar in ca. 16 Minuten
efreichbar in ca. 16 Minuten
ecreichbar in ca. 18 Minuter

E

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors

Insgesamt vird auchhier ein dichtes Netz aus Gehwegen und eigensténdigen FuRwegen angeboten,
wobei die Flachen des Ful3verkehrs im Bestand teils eng simdih&aufig nicht die ausreichende Di-
mensionierung bieten, die hinsichtlich der Bedurfnisse der unterschiedlichen Zielgruppen notwendig
waren Der Marktplatz und die lte Krefelder Straf3e im dstlichen Bereich weisen einen hohen Ge-
schaftsbesatz auf und zeimen sich durchhren historischen Gebaudebestand audeutlich wirdje-

doch, dass durch die bereits erwdhmtgeringen Gehwegbreién und das zusétzliche Fehlen von Ab-
senkungenund taktilen Elementen an Querungsanlagezin Gefiihl des Flanierereingeschréankt wird.
Durch Aufsteller und StraRenlaternen wird der ohnehin geringe Gehweg noch weiter eingeschrankt und
es kommt zu Konfliktsituationen zwischen dem flieRend€iz Verkehrund dem Ful3verkehr.m Ge-
schaftsbereich, deNiederstral3gist die Adenthaltsqualitét verbesserungswirdig. Hier fehlen konsum-
freie Sitzmdglichkeiten sowie Griinelementie einen attraktiven Raum schaffe.ositiv anzumerken
ist, dassdie Haltestellen am Bahnhof Uerdingen bereits mit taktilen Elementen ausgestattet Biad.
Verbindungin das Stadtzentrum erfolgt grof3tenteils Giber die Kurfurstenstralie.
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Hier sind jedoch Gehwegbreiten flir mobilitatseingeschrankte Personen nicht umsetzbar, sodass lang-
fristig alternative Routen gefunden werden missen.

An derPaul Gerhardt Schue herrscht ein hoheBring und Holverkehr. Dieur Schule filhrende Stra-
Benwerdenstark vom Kfz Verkehr als aucldem Schulverkehmit demRad oder zu Ful3 genutzt. Posi-
tiv anzumerken ist, dass im Umfeld der SchaleschnittsweiseTempo 30gilt. Aufgrunddes hohen
Verkehrsaufkommens sollteusétzlich Giber den Bau von vorgezogenen Seitenrdumen nachgedacht
werden. Durch deimohen Anteil des ruhenden Verkehrs und des beidseiti§amnkers fehlen hier oft-

mals die Sichtbeziehungen zwischen Schilerinnen und ®chidowie KfzFahrenden. 2se solltenzur
Sicherheitdes Schulerverkehi$achendeckend eingefiihwerden. Zu morgendlichen Stof3zeit kommt
es zusatzlich zu einem hohen Kfkufkommen durch Bringverkehre. Dabei entstehen unsichere Situati-
onen durch nicht ainungsgeman haltend&ahrzeuge, enge Fahrwege und RickstauQuerungsbe-
reichen.Mit dem Einfiihren von Elternhaltestellen kann diesem Problem entgegengewirkt werden.
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3 Handlungsfelder

Die folgenden Handlungsfelder und MalRnahmenvorschléage sind das Ergebnis der vier partizipativen
Veranstaltungen des FulRverkehShecks NR\®021in Krefeld Auf Grundlage der Diskussionen und
Anregungen wéahrend der Workshops und der Begehungen sowie pkofei Rickschliisse aus den
gewonnenen Eindriickernvurden die folgenden MaRnahmenvorschlage formuliert und in Handlungs-
felder unterteilt. DieseHandlungsfeldekonnten herausgearbeitet werdemarrierefreiheif Querungen
Aufenthaltsqualitatund Schulverkere. Dabei ist zu berlcksichtigen, dasgige Mal3hahmenvor-

schlage stellvertretend fur das gesamte Stadtgebiet stehen und auch auf gleichartige Situationen
anderen Stadbereichenubertragbar sind.

3.1 Barrierefreiheit (A)

Die UNBehindertenrechtskonventiomlje von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde
und damit imRahmeneines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fir Men-
schen mit Behinderung unteanderem zur physischen UmweRir Menschen miBehinderungen ist

eine barrierefreie Mobilitat entscheidend, um am gesellschaftlichen Leben teilhaben zu kdBnen
barrierefreie Ausgestaltung von Haltestellemd Uberquerungsstellen ist daher erstrebensweést

dazu auch 8 (3) PBefG)Dieseerleichtert esBlinden und seheingeschrankten Personen, kognitiv und
korperlichbehinderten Personen ebenso wie Rollstuimd Rollatornutzenden Menschen, mobil zu

sein Von Barrierefreiheit profitieren also alle Menschén.Sinne einer Inklusion stehen auch Teig
offentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im 6ffentlichen Raum abzubauen und bei Neupla-
nungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb Strallenbau NRW 2012: 7)

Querverkehr

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheain Querungsstellen zu. Neben Nullabsenkungen und
Kompromisslosungeéritir die Bedirfnisse von gehbehinderten Menschen sind auch die Anforderungen
sehbehinderter Menschen zu berlcksichtigen. Gerade von Stral3en mit lauten Umfeldgerauschen (oder
StralBen mitsehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. Insbesondere an gesicherten Querungen,
wie es FuRgangeriberwegaeder Lichtsignalanlagen darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard
gehoren und im Fall vohichtsignalanlagerdurch Zusatzeinrichtungen wiekastischen Signalgebern
erganzt werden (vgl. FGSV 2011.: 48ff).

Waéhrend flilPersonen mit Einschréankung in der Bewegung oder Nutzung eines Rollstuhls/Rolla-
tors/Kinderwagensebene Ubergange vorteilhaft sind, sind fiir sehbehinderte Menschen Tastkanten
wichtige Elemente in der InfrastruktutJm allen Personengruppen gerecht zu werden, sollte nach
Maglichkeit immer eingetrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhdhec{@ Bordhéhe

fur seheingeschrankte Personamd eine Nullabsenkungir geheingeschiinkte Personenmit taktilen

1 Ist eine getrennte Fihrung von selund geheingeschrankten Menschen an Querungen nicht maglich, sollte als
Kompromisslésung eine Bordhéhe vore® zum Einsatkommen.
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Leitlinien in Form vorRichtungsfeld und Sperrfelflgl. Abb. 4, eingesetztwerden.An Lichtsignalanla-
genund FuRgangeriiberwegeiist aufgrund der Breite der Uberwegsin solcher barrierefreier Ausbau
in den meisten Féllen sehr gut umsetzb&ollte eine Kompromisslésung gewahlt werden, ist auf eine
korrekte Bauausfiihrung und eine geringe Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Abbildung4: Differenzierte Bordhthenit Nullabsenkung und 6 cm Bord

Quelle: Planersocietét, Beispielbilder

In Krefeldsind die Querungsanlagem Untersuchungsgebiebaufig nicht nachden aktuellentechni-
schenStandards ausgebauNeben den teilweise fehlenddoarrierefreien Querungen in Wohnstral3en,
sind die Querungean Hauptverkehrsachsewielerorts bereitszwar auf én Nullniveau abgesenkwor-

den, so dass ein erleichtertes Queren fur mobilitatseingeschrankte Personen maoglich ist. Sehbehinder-
ten Menschenwird jedoch durchdas Fehlereiner ertastbaren Bordsteinkantedie Unterscheidung zwi-
schenGehwegund Fahrbahnerschwert Aus diesem Grund ist es ebenfalls von Bedeutung, die Auf-
stellflache bei Querungshilfen zu pflastern, um eine taktile Differenzierung der Oberflachen wahrneh-
men zu kénnenDartberhinaus fehltmancherortsdie Ausstattung mit taktilen Bodenindikatoren, die
Sehbehinderten das Auffinden der Querungsaniageit einem Langstock erleichtert und Orientierung
im Raum verschafftDie in Abbildund dargestellteLSA am Hauptbahnhof in Krefeddwie dieQue-
rungsstellean derAlten Krefelder Stral3e Krefeld Uerdingensind exemplarische Nennungemo eine
barrierefreie Gestaltung bishewur eingeschrankgegeben istund Handlungsbedarf besteht

Abbildung5: Fehlende barrierefreie Ausstattung von Querungsanlagekrefeld (links) und in Uerdingen
(rechts)

Quelle: Planersocietat
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Bei Lichtsignalanlagen istartiber hinausneben der taktilen Komponenjélie Ausstattung mit einem
akustischen Signalgeber -SmeBiinmzei el weigeemananvenf dlZ¢
zip sieht vor, dass mindestens zwei Sinne (visuell, takkilistisch) angesprochen werden, um die bar-

rierefreie Gestaltung moglichst umfassend und auf alle Zielgruppen abzustimidanstische Signal-

geber sind bereits an einigen Stellen an HauptverkehrsstraRen im Krefelder Stadtgebiet zu finden, feh-

len jedoch magherorts, wie beispielsweise an der Hansastral3e und am Hauptbahnhof in der Innen-

stadt.

Abbildung6: Querungsanlage Petersstral3e im Bestand (links) und Querungsanlagd¥ampt Stralle
(rechts)

Quelle:Planersocietat

DieQuerungsstellauf derPetersstral3eauf Hohe deHansastralR3esuggeriert einesichereMdglichkeit
zum Uberquererder StraReJedoch besteht nur einseitiguf dem westlichen Gehwegin qualitativer
Ausbauder Querungsanlage. In d&ehspurder seheingeschrankten Personéshlenauf dem 0Ostli-

chen Gehwegine differenzierte Bordhdheowie taktile Leitelementesodass diese keine Tastkante
finden kdnnenDie Gehspuvon Personerdie auf Rollen angewiesen sindird durch Poller be-

schrankt, sodass diese gezwungen sind in die Gehspur der seheingeschrankten Personen auszuwei-
chen.Um die Sicherheit zu erh6hen, soltielie Pollerentfernt oder in der Breite versetaind kontras-
tierend gestaltetwerden Zuséatzlich sollte ein differenzierterusbau des 6stlichen Gehwegs erfolgen.
Aufgrund der hohen FuRRverkehrsfrequenz durch die ansassigen Seniorenheime und den schlecht ein-
sehbaren Kurvenbereickollte auch die Moglichkeit zur Einrichtung eines FuRgangeriiberwegs (FGU)
gepruft werden.

Ein @ahniches Bild zeigt sich auch an der \\@rempt Stral3e in Uerdingen. Die Querungsstellen mit
fehlender differenzierten Bordhéhen sind nicht in der Flucht des FGU angeordnet und durch eine Stra-
Renlaterne eingeschréankt. Auch hier sollte, um eine barrierefreier@Qug zu erméglichen, der FGU
versetzt und mit einem Doppelbord ausgestatigerden.

Weitere Schwachstellenfanden sich bei der Begehung in der Krefelder Innenstadt v.a. am 8id
Ostwall (mangelhafte Bodenindikatoren, keine akustischen Zusatzeinrichtungen, keine ausredifiend
ferenzierteBorde z.B. bei der Querundie auf den Griinbereicfiihrt). Daneberist auch die Mittelinsel
auf derGrinachs€Ostwall/Dreikdnigenstral3ezu nennen.

Grundsatzlich sollte versucht werdeine Prioritatenlistezu erstellen anhand derer die Querungen
nach aktuellem Standardukzessivaimgebaut werden. Eine mdégliche Priorigiag der Verbesserung
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