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1 Situation und Aufgabenstellung

Innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 459 in Krefeld ist die Anderung
einer Nutzung von einem Kindergarten in ein Drogenhilfezentrum geplant. Hierzu ist eine An-
passung des Bebauungsplans erforderlich. Anlage 1.1 zeigt einen Ubersichtslageplan, ein
Bebauungsplan-Vorentwurf ist in Anlage 1.2 dargestellt.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind die auf das bereits bestehende Ge-
baude des geplanten Drogenhilfezentrums einwirkenden Gewerbelarmimmissionen zu ermit-
teln und gemaR TA Larm [3] zu bewerten. Betrachtet werden hierbei das angrenzende Hotel
sowie die benachbarte Tankstelle. Weitere Gewerbebetriebe sind aus schalltechnischer
Sicht nicht relevant.

Des Weiteren werden die auf das Gebaude einwirkenden Verkehrslarmimmissionen ermittelt
und anhand der DIN 18005 [6] bewertet. Hierbei werden die angrenzenden innerstadtischen
Stral3en, die StralRenbahnlinien sowie die siidlich gelegenen DB-Strecken berticksichtigt. Bei
Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 werden Larmschutzmafnahmen dar-
gestellt.

Prinzipiell sind auch die Auswirkungen der Plananderung auf das Umfeld zu bewerten. Auf-
grund der Art der geplanten Nutzung ist jedoch davon auszugehen, dass sich der erzeugte
Verkehr im Vergleich zu einem Kindergarten reduziert, da die spateren Nutzer der Einrich-
tung eher zu Ful kommen werden, wohingegen bei einem Kindergarten von mehr Pkw-Ver-
kehr durch die Eltern der Kinder zu rechnen ist. Daher ist davon auszugehen, dass es zu
keinen planbedingten Verkehrslarmerhdhungen kommen wird.

VL 8886-1
01.03.2022

Seite 4 von 29



PE

UIZ

CONSULT
2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen
und dhnliche Vorgange

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. \Y, 12.06.1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  27/1990, ausgegeben zu Bonn geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  am 20. Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung

[3] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998,

Sechste AYwV zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm

Nr. 26, herausgegeben vom
Bundesministerium des Inne-
ren vom 28.09.1998

zuletzt gedndert
am 01.06.2017

[4] DIN 4109 Schallschutz im Hochbau, An- N Januar 2018
forderungen und Nachweise
[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, Allge- Oktober 1999
meines Berechnungsverfah- (Entwurf Sept.
ren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997
[6] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau — N Juli 2002
Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung
[71 DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — N Mai 1987
Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte
fur die stadtebauliche Planung
[8] RLS-19 Eingefiihrt mit 2. Verordnung RIL  Februar 2020
Richtlinien fiir den Larmschutz an  zur Anderung der 16.BImSchV
Stralen vom 4.11.2020
[9] Schall 03 Bundesgesetzblatt Jahrgang RIL  in Kraft getreten
Richtlinie zur Berechnung der 2014 Teil | Nr. 61, ausgegeben am 01.01.2015
Schallimmissionen von Schienen-  zu Bonn am 23.12.2014
wegen
[10] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fir RIL 2006

Zusatzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien flr
die Ausfiihrung von Larmschutz-
wanden an Strafien

StralRen- und Verkehrswesen,
Arbeitsgruppe Strallenentwurf
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11] Parkplatzlarmstudie Schriftenreihe des Bayerischen  Lit. 2007
Empfehlungen zur Berechnung Landesamtes fir Umwelt-
von Schallemissionen aus Park- schutz, 6. Gberarbeitete Aufla-

platzen, Autohéfen und Omnibus-  ge
bahnhofen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen

[12] Empfehlungen zur Bestimmung LANUV NRW Hinweise zur Lit.  26.09.2012
der meteorologischen Dampfung C
C et 9emMan DIN 9613-2

Bildung

met

[13] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt flr Lit. 1995
chung der Lkw-Ladegerausche auf Umwelt und Geologie: Schrif-
Betriebsgelanden von Frachtzen-  tenreihe Umwelt und Geologie
tren, Auslieferungslagern und Spe- Larmschutz in Hessen, Heft

ditionen 192
[14] Technischer Bericht zur Untersu- Hessisches Landesamt fur Lit. 2005
chung der Gerduschemissionen Umwelt und Geologie: Schrif-

durch Lastkraftwagen auf Betriebs- tenreihe Umwelt und Geologie
gelanden von Frachtzentren, Aus-  La&rmschutz in Hessen, Heft 3
lieferungslagern, Speditionen und

Verbraucherméarkten sowie weite-

rer typischer Gerausche insbeson-

dere von Verbrauchermarkten

[15] Technischer Bericht Nr.4054 zur Schriftenreihe der Hessischen Lit. 1999
Untersuchung der Gerauschemis-  Landesanstalt fir Umwelt, Heft

sionen und —immissionen von 275
Tankstellen
[16] Zum Nachweis der Einhaltung von  D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten mittels NRW, Zeitschrift fiir Larmbe-
Prognose kdmpfung, 5/2001
[17] Planunterlagen zur Verfliigung gestellt vom P Februar 2022
Auftraggeber
[18] StraRenverkehrszahlung als zur Verfugung gestellt vom Lit.  Juli 2017

Grundlage fiir die Larmkartierung Auftraggeber
Stufe 3 - Gesamtstadtische Ver-
kehrszahlung Krefeld 2017

[19] Prognoseverkehrszahlen 2030, Deutsche Bahn AG P Februar 2022
DB-Strecke 2500. 2520, 2610

[20] Aushangfahrplane Onlineportal Rheinbahn P Stand Februar

2022
[21] Aktenlage Hotel und Tankstelle zur Verfigung gestellt vom Lit.  bis Februar 2022
Auftraggeber

[22] Abstimmung zum Nutzungszeit- Auftraggeber P 01.03.2022

raum
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Titel / Beschreibung / Bemerkung

Kat. Datum

[23] Geobasisdaten

Land NRW (2020)

P Februar 2022

Datenlizenz Deutschland - Na-
mensnennung - Version 2.0
(www.govdata.de/dI-de/by-2-0)
Datensatz (URI): https://regis-
try.gdi-de.org/id/de.nw/3D-GM-

LoD1

Kategorien:

G Gesetz

\% Verordnung

A% Verwaltungsvorschrift
RdErl. Runderlass

RIL
Lit

Norm

Richtlinie

Buch, Aufsatz, Berichtigung
Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzungsansitze

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Das im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung betrachtete Objekt befindet sich in-
nerhalb einer Flache fir Gemeinbedarf im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 459 in
Krefeld im Kreuzungsbereich der SchwertstraRe und Philadelphiastrale. Sudlich auf der
BahnstraRe / Hansastralle verlauft die StraRenbahn 044. Weiter sidlich befinden sich die
Gleise der DB-Strecken 2500, 2520 sowie 2610.

Gemal Bebauungsplan liegt das betrachtete Objekt innerhalb einer Flache fir Gemeinbe-
darf. Aufgrund der Art der Nutzung wird eine Beurteilung gemaR eines Mischgebietes erfol-
gen.

Sitdwestlich des betrachteten Gebaudes befindet sich in Richtung Philadelphiastralle eine
Larmschutzwand mit einer Héhe von ca. 1,8 m. Ein auf dem Hotelgrundstiick befindlicher,
geschlossener Zaun wird in den Berechnungen nicht beriicksichtigt, da dieser voraussicht-
lich nicht schalltechnisch wirksam ist.

Derzeit ist zuklnftig nur eine Nutzung des Gebaudes im Tagzeitraum geplant. Da eine
Nachtnutzung nicht generell ausgeschlossen werden soll, wird der Nachtzeitraum ebenfalls
betrachtet.

Direkt sudlich grenzt ein Hotel an, nérdlich des Vorhabens befindet sich eine Tankstelle.

3.2 Nutzungsansatze

Die Nutzungsansatze fiir die relevanten, umliegenden Gewerbenutzungen (Hotel, Tankstelle)
erfolgt auf Basis von Literaturangaben, Akteneinsichten sowie Erfahrungswerten.

Hotel:

Das sudlich gelegene Hotel verfligt gemal Baugenehmigung Uber insgesamt 168 Betten.
Gemal Parkplatzlarmstudie ergeben sich demnach bei einem Faktor von 0,07 gerundet 12
Pkw-Fahrten von Hotelgasten pro Stunde tags sowie bei einem Faktor von 0,06 gerundet 10
Fahrten in der lautesten Nachtstunde.

Bezuglich Anlieferverkehren sind den Akten keine Informationen zu entnehmen. Daher wird
zusatzlich im Hinterhof nérdlich des Hotels noch eine Anlieferung von finf Rollcontainern
(Anlieferung Frihstiicksraum) per Lkw am Tag sowie auf der sicheren Seite liegend auch in
der lautesten Nachtstunde berucksichtigt.

VL 8886-1
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Fur die Haustechnik wird gemal Baugenehmigung eine Luft-Luft-Warmepumpe auf dem
Dach mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 68 dB(A) beriicksichtigt.

Tankstelle:
Die Nutzungsansatze der Tankstelle beruhen aufgrund fehlender Informationen aus den Ge-
nehmigungen auf Erfahrungswerten von vergleichbaren Tankstellen sowie Literaturangaben.

Fur die Zapfsaulen sowie die Servicestation (Luftstation, Staubsauger, Mattenklopfer) wer-
den insgesamt tagsiber je Stunde 30 Pkw sowie in der lautesten Nachtstunde 6 Pkw be-
rucksichtigt. Im Nachtzeitraum wird angenommen, dass an der Servicestation lediglich noch
die Luftstation in Betrieb ist. Aufgrund der GréRe des Tankbereichs wird davon ausgegan-
gen, dass dort keine Lkw tanken kénnen.

Des Weiteren wird fur ca. finf vorhandenen Pkw-Stellplatze tagsiber 10 Parkvorgange je
Stunde sowie fiinf Parkvorgange in der lautesten Nachtstunde berlcksichtigt.

Zusatzlich wird im Tageszeitraum noch die Beflillung der Tanklager mit einem Lkw angenom-
men.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Gewerbeldarm gemaR TA Larm

Gemal den Anforderungen der TA Larm [3] soll die Gesamtbelastung aus den Gerauschen
von gewerblichen Anlagen (Vorbelastung zzgl. Zusatzbelastung) am mafRgeblichen Immissi-
onsort die Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten. Der maRgebliche Immissionsort liegt
0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten be-
troffenen schutzbedirftigen Raumes.

Tabelle 4.1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Gebietsausweisung Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenh&user und Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete (WA) 55 40
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MI) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Einzelne Impulse dirfen den Immissionsrichtwert gemafl TA Larm im Tageszeitraum um
nicht mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

In Wohngebieten ist wahrend der Ruhezeiten ein Zuschlag von 6 dB zu den berechneten
Schallimmissionen zuzurechnen. Die Ruhezeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind wie folgt
definiert:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen:  06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

In Misch- bzw. Gewerbegebieten sind keine Zuschlage fir Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit zu bertcksichtigen.
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4.2 Verkehrslarm gemafR DIN 18005

Fur die stadtebauliche Planung ist die Beurteilung der Schallimmissionen aus Verkehrslarm
auf Grundlage der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [6], durchzufihren. Die anzustre-
benden schalltechnischen Orientierungswerte sind in der DIN 18005, Schallschutz im Stad-
tebau, Beiblatt 1 [7] aufgeflihrt.

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird die Einhaltung der in der nachfolgenden Ta-
belle 4.2 aufgefuhrten schalltechnischen Orientierungswerte gepruft:

Tabelle 4.2: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Gebietsausweisung Schalltechnische Orientierungswerte [dB(A)]
tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

In Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 heit es zu der Problematik der Uberschreitung der schall-
technischen Orientierungswerte:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen einer Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere ge-
eignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmalBnahmen, insbesondere flir Schlafrdume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.”
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5 Ermittlung der Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

5.1 Allgemeine Vorgehensweise

Die immissionsrelevanten Gerauschquellen wurden in einem Simulationsmodell in Form von
Ersatzschallquellen, deren Lage in dem Lageplan des digitalen Simulationsmodells in Anla-
ge 2 dargestellt ist, berticksichtigt. Die zugehoérigen Emissionsdaten sind dem Datenanhang
zu entnehmen. Der Anlage 2 ist ebenfalls die Lage der beriicksichtigten Immissionsorte zu
entnehmen. Die berlcksichtigten Nutzungs- sowie Emissionsansatze beruhen auf Angaben
aus den zugehorigen Akten sowie auf Literaturdaten und Erfahrungswerten aus vergleichba-
ren Projekten.

Ausgehend von diesen Emissionsgrofien erfolgte auf Grundlage der Rechenvorschriften der
DIN ISO 9613-2 [5] die Bestimmung der im Bereich der nachstgelegenen, fremdgenutzten
schutzwiirdigen Nutzungen vorliegenden Schallimmissionen.

Die Bestimmung der meteorologischen Dampfung Cret nach DIN ISO 9613-2 erfolgt geman
den Empfehlungen des LANUV NRW [12] auf Grundlage der in der nachfolgenden Tabel-

le 5.1 aufgefihrten Meteorologiefaktoren c, fir die Station Diisseldorf.

Tabelle 5.1: Meteorologiefaktoren ¢, [dB] gemal [12] fiir die Station Dusseldorf

Station Mitwindrichtung fiir die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort C,
[dB]
0° | 30° | 60° | 90° | 120° | 150° | 180° | 210° | 240° | 270° | 300° | 330°
Disseldorf 28 | 30 | 28|24 |20 |17 |15 14|15 | 17 | 20 | 24

Die hier dargestellten Berechnungsergebnisse basieren auf einer Schallausbreitungsrech-
nung auf Grundlage des 5-Sekunden-Taktmaximalpegels Larreq. Die Impulshaltigkeit der Ge-
rausche ist damit bertcksichtigt. Vorhandene schallabschirmende und -reflektierende Bau-
kérper werden in der Ausbreitungsberechnung mit bertcksichtigt.

5.2 Schallemissionsgroflen
5.21 Pkw-Parkplatz

Die Parkplatzflachen fir Pkw werden als Flachenschallquelle in einer Héhe von 0,5 m Uber
Grund modelliert. Die Schallemissionen von Parkplatzen, bei denen die zugehorigen Fahr-
wege nicht eindeutig modellierbar sind, werden gemaf Parkplatzlarmstudie [11] mittels fol-
gender Formel (sogenanntes ,zusammengefasstes Verfahren) ermittelt.
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T
Lyye = Lypg* Kpy+ K+ Ky + Ko+ 10 log(B-N) = 10 log ()

Darin sind:

Lwar = Schallleistungsbeurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz [dB(A)]

Lwo = 63 dB(A), Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung / h auf einem P+R-
Parkplatz [dB(A)]

Kpa = Zuschlag fir die Parkplatzart [dB], hier: Kea = 0 dB

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit [dB], hier: K, = 4 dB

Ko = Zuschlag fur den Durchfahrtanteil, hier: Kp = 2,5*log(0,5 * 168 — 9) = 4,7 dB fir
das Hotel, Kp = 0 dB fiir die Tankstelle

Ksto = Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache [dB]
hier: Asphalt Ksyo = 0 dB

BeN = alle Fahrzeugbewegungen auf der Parkplatzflache,

T = Bezugszeit = 1h

T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden tags, lauteste Nachtstunde.

Die Lage des Parkplatzes des Hotels ist in Anlage 2 ersichtlich. Laut Bauakten umfasst das
Hotel insgesamt 168 Betten. GemaR Parkplatzlarmstudie sind bei Hotels mit mehr als 100
Betten tagsuber je Bett 0,07 Pkw-Bewegungen je Stunde zu berlicksichtigen. Aufgerundet
ergeben sich demnach 21 Bewegungen je Stunde. Es ergibt sich somit ein auf die Beurtei-
lungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwar = 82,5 dB(A).

Im Nachtzeitraum sind fir die lauteste Nachtstunde je Bett 0,06 Bewegungen anzusetzen.
Bei gerundet 10 Bewegungen ergibt sich ein auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleis-
tungspegel von Lwar = 81,7 dB(A).

Fir die Tankstelle werden fiir einen kleinen Pkw-Parkplatz (ca. 5 Stellplatze) im norddstli-
chen Bereich 10 Parkvorgange je Stunde berlicksichtigt. Hier ergibt sich ein auf die Beurtei-
lungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwar = 77,0 dB(A). Fur die lauteste Nachtstun-
de werden flinf Bewegungen berucksichtigt, so dass sich ein auf die Beurteilungszeit bezo-
gener Schallleistungspegel von Lwar = 74,0 dB(A) ergibt.

5.2.2 Lkw- und Pkw-Fahrten

Die Fahrwege der Lkw und Pkw werden als Ersatzlinienschallquellen digitalisiert. Geman
Technischer Berichte des Hessischen Landesamts fir Umwelt und Geologie Uber Gerau-
schemissionen von Lkw [13] / [14] kdnnen die Fahrgerdusche von Lkw und Pkw bei langsa-
mer Fahrt wie folgt berechnet werden:
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T
Ly, = L,WA,lh +10 log(n) +10 log( ll ) — 10 log(?)

m

Darin sind:

Lwar = Auf Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel flir den Streckenabschnitt
[dB(A)]

L'wath = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Fahrzeug/h und 1 m [dB(A)], hier:

Lwa1n = 63 dB(A) fur Lkw (= 105 kW) und Lwa 1 = 48 dB(A) fiir Pkw
n = Anzahl der Fahrten der Kfz-Klasse in der Beurteilungszeit T,
I = Lange des Streckenabschnittes [m]
T = Bezugszeit = 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Fir das Hotel wird eine Warenanlieferung per Lkw im Hinterhof berlcksichtigt. Bei zwei
Fahrbewegungen am Tag ergibt sich bei einer Weglénge von ca. 30 m ein auf die Beurtei-
lungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwa = 68,7 dB(A). Anhand der vorliegenden
Aktenlage kann auch eine Anlieferung im Nachtzeitraum nicht ausgeschlossen werden. Bei
einer angenommenen Lieferung zwischen 5:00 Uhr und 6:00 Uhr ergibt sich bei zwei Fahr-
ten und 30 m Weglange ein auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von
Lwar = 80,8 dB(A).

Bei anhand von Erfahrungswerten nach oben abgeschatzten 30 Pkw-Fahrten je Stunde auf
dem Tankstellengelande ergibt sich mit einer Wegstrecke von ca. 48 m ein auf die Beurtei-
lungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwa-= 79,6 dB(A). Bei angenommenen sechs
Pkw in der lautesten Nachtstunde ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa, = 72,6 dB(A).

Aufgrund der vergleichsweise geringen GréRRe des Tankbereichs der Tankstelle wird davon
ausgegangen, dass dort keine Lkw betankt werden kénnen

Fur eine Lkw-Fahrt zur Tankbefiillung auf dem Tankstellengelande ergibt sich mit einer Weg-
strecke von ca. 56 m ein auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von
Lwar= 68,3 dB(A).

5.2.3 Haustechnik Hotel

Gemal vorliegender Bauakten befindet sich auf dem Flachdach des Hotels eine Luft-Luft-
Warmepumpe mit einem maximalen Schallleistungspegel von Lwa = 68 dB(A) im 24-Stun-
denbetrieb.
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5.2.4 Lkw-Einzelgerausche

Aus dem im Folgenden fir verschiedene Einzelgerausche bestimmten zeitlich gemittelten
Schallleistungspegel Lwa), flr einen Vorgang pro Stunde, kdnnen mit Hilfe der aufgefuhr-
ten Formel die Beurteilungsschallleistungspegel bestimmt werden.

T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(”l) — 10 10g(7)

Darin sind:

Lwaryr Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwamn = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T: = Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Gemal [13][14] ist fur die Rangiervorgadnge eines Lkw ohne genauere Angaben ein Schall-
leistungspegel von Lwa = 99 dB(A) mit einer Einwirkzeit von ca. 2 Minuten pro Vorgang anzu-
setzen. Zusatzlich werden dariber hinaus noch entsprechende Einzelimpulse berlicksichtigt.
Die angesetzten Schallleistungen sind in der folgenden Tabelle zusammenfassend aufge-
fuhrt:

Tabelle 5.2: Herleitung des Emissionsansatzes fiir den Rangiervorgang eines Lkw mit Riick-

fahrsignal
Gerausch Lwaeq / Anzahl Einwirkdauer Lwacr),1h
LWAmaX
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Kurzfahrt, Rangieren, Leerlauf- 99 1 2 24 84,2
gerausch
Rickwartsfahrwarner 101 1 30 6 80,2
Turenschlagen 100 2 10 2 74,4
Motorstart 100 1 1 71,4
Betriebsbremse 108 1 5 1 79,4
Summe 87,0

In Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fur 1 Lkw pro Stunde von
Lwar1n = 87,0 dB(A) fir den Rangiervorgang eines Lkw mit Rickfahrwarnsignal.

Bei einem Lkw im Hinterhof des Hotels tagsiiber ergibt sich ein auf die Beurteilungszeit be-
zogener Schallleistungspegel von Lwa = 75,0 dB(A). Fir die angenommene Lieferung in der
lautesten Nachtstunde ergibt sich ein Schallleistungspegel von Lwa-= 87,0 dB(A).
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Fir das Abstellen eines Lkw ohne Rangierfahrten an der Tankstelle sind die angesetzten
Schallleistungen in der folgenden Tabelle zusammenfassend aufgefiihrt:

Tabelle 5.3: Schallleistungspegel der Einzelimpulse eines Lkw fir einen Abstellvorgang

Geriuschart Lwa (arith. Mittel) Einwirkzeit Lwam,1n
[dB(A)] [min] [s] 5-s-T. [dB(A)]
Entspannungsgerausche des 108 5 1 79,4
Bremsluftsystems
Tilrenschlagen 100 10 2 74,4
Motorstart 100 5 1 71,4
Leerlaufgerausch 94 15 3 70,2
Summe 81,5

In der Summe ergibt sich somit ein Schallleistungspegel fiir einen Abstellvorgang pro Lkw
und Stunde von Lwarn= 81,5 dB(A). Fir einen Lkw zur Tankbeflllung ergibt sich ein auf die
Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwa-= 69,5 dB(A).

5.25 Verladevorgédnge

Fir die Verladegeradusche an Laderampen wird der Emissionsansatz gemaf [13] verwendet:
T,
LWA(T)r = LWA(T),lh + 10 log(n) — 10 10g(7)

Darin sind:
Lwamy = Auf die Beurteilungszeit bezogener (Taktmaximal-) Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwaman = Zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Vorgang pro Stunde [dB(A)]

n = Anzahl der Vorgange innerhalb der Beurteilungszeit T,
T = Bezugszeit: 1h
T, = die Beurteilungszeit [h], hier: 16 Stunden am Tag, lauteste Nachtstunde

Die zeitlich gemittelten Schallleistungspegel Lwam 1 flr die Verladevorgange sind in Tabelle
5.4 aufgefihrt.

Tabelle 5.4: Mittlere Schallleistungspegel fir Verladegerdausche an Laderampen nach [13]

Gerausch Be- und Entladung Lwam),n [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85 80
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Gerausch Be- und Entladung Lwam,n [dB(A)]
AuBenrampe Innenrampe
Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebord- 88 i
wand
Rollcontainer tiber Uberladebriicke - 64
Rollcontainer lber fahrzeugeigene Ladebordwand 78 -
Kleinstapler iiber Uberladebriicke 74 70
Rollgerausche, Wagenboden 75 75

Fur die Anlieferung am Hotel wird die Verladung von 5 Rollcontainern Uber eine Aulenrampe
berlcksichtigt. Bei zwei Vorgangen je Rollcontainer ergibt sich fir das Verladen ein auf die
Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwa = 76,0 dB(A), fur die Rollgerau-
sche auf dem Wagenboden von Lwa = 73,0 dB(A). Fir die angenommene Lieferung in der
lautesten Nachtstunde ergibt sich fiir das Verladen ein auf die Beurteilungszeit bezogener
Schallleistungspegel von Lwa = 88,0 dB(A), fur die Rollgerausche auf dem Wagenboden von
Lwar = 85,0 dB(A).

5.2.6 Lkw-Kraftstoffanlieferung

Der genaue Standort flr die Anlieferung von Kraftstoffen ist nicht bekannt. Ersatzweise wird
die in Anlage 2 markierte Position berlcksichtigt..

Die Kraftstoffanlieferung wird nach dem technischen Bericht zur Untersuchung von Tankstel-
len [15] mit einem Schallleistungsbeurteilungspegel von Lwarin = 94,6 dB(A) fir einen Tank-
wagen berucksichtigt. Bei einer Anlieferung pro Tag ergibt sich ein auf die Beurteilungszeit
bezogener Schallleistungspegel von Lwar = 82,6 dB(A).

5.2.7 Pkw-Tankvorgange

Die Schallemissionen durch die Tankvorgange der Pkw werden durch eine Flachenschall-
quelle im Bereich der Pkw-Zapfsdulen nachgebildet. Gemal der Tankstellenstudie [15] wird
ein Schallleistungsbeurteilungspegel von Lwarin= 74,7dB(A) tags und Lwa,n= 74,0 dB(A)
nachts bertcksichtigt.

Bei anhand von Erfahrungswerten nach oben abgeschatzten 30 Pkw je Stunde ergibt sich
ein auf die Beurteilungszeit bezogener Schallleistungspegel von Lwa- = 89,5 dB(A) tags so-
wie bei angenommenen sechs Pkw in der lautesten Nachtstunde von Lwa- = 81,8 dB(A).
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5.2.8 Luftstation mit Staubsauger und Mattenklopfer

Die Schallemissionen einer mdglicherweise bestehenden Luftstation mit Staubsauger und
Mattenklopfer an der Tankstelle werden durch eine Flachenschallquelle nachgebildet. Dabei
wird auf Basis von vergleichbaren Tankstellen bertcksichtigt, dass die Staubsauger und Mat-
tenklopfer nur zur Tageszeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr betrieben werden.

Gemal technischem Bericht [15] werden die Schallleistungsbeurteilungspegel fur eine Luft-
station (ohne Waschanlage) mit Lwa,1n = 66,3 dB(A) im Tageszeitraum je Pkw rechnerisch er-
mittelt, das entspricht bezogen auf eine angenommene Pkw-Anzahl von 30 Fahrzeugen je
Stunde einem auf die Stunde bezogenen Schallleistungspegel von Lwarin= 81,1 B(A).

Wahrend der Nachtzeit wird der auf die Stunde bezogene Schallleistungspegel gemaf Tank-
stellenstudie [15] fir einen Vorgang an einer Luftstation (ohne Mattenklopfer / Staubsauger)
mit Lwa-1n = 59,6 dB(A) je Pkw berechnet. Bei angenommenen sechs Pkw ergibt sich ein auf
die Stunde bezogenen Schallleistungspegel von Lwa.i= 67,4 dB(A) in der lautesten Nacht-
stunde.

5.3 Ergebnis der Inmissionsberechnungen und deren Beurteilung

Es erfolgten Einzelpunktberechnungen fiir alle Fassaden sowie fur die in der Anlage 2 dar-
gestellten Immissionsorte.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind fir alle Fassaden in Anlage 4.1 & 2 sowie
detailliert fur die Einzelpunktberechnungen der Anlage 3.1 zu entnehmen.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, ergeben sich unter Bertcksichtigung der in Kapitel
5.2 dargestellten EmissionsgrofRen Beurteilungspegel von maximal 53 dB(A). Die herange-
zogenen Immissionsrichtwerte fur Mischgebiete von 60 dB(A) tags werden somit deutlich
eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) an der Sudfassade
des betrachteten Objekts und somit Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes von bis zu
10 dB. Ausschlaggebend hierfur ist die fir das Hotel angenommene Warenanlieferung im
Nachtzeitraum.

Derzeit ist keine Nutzung des betrachteten Gebaudes im Nachtzeitraum vorgesehen. Sofern
zukinftig auch eine solche Nutzung geplant ist und eine Warenanlieferung am Hotel auch
tatsachlich nachts stattfindet, sind im Rahmen eines Bauantragsverfahrens TA-Larm konfor-
me MaRnahmen, wie z.B. der Einbau nicht-6ffenbarer Fenster an den betroffenen Raumen,
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umzusetzen. Ohne Warenanlieferung nachts werden die Immissionsrichtwerte eingehalten.
Die Ergebnisse der Berechnungen hierzu finden sich in Anlage 3.2 und Anlage 4.3.

54 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Innerhalb der vorliegenden Untersuchung wird gemaR der TA Larm [3] ebenfalls die Einhal-
tung der kurzzeitig zuldssigen Gerauschspitzen untersucht.

Auf Grundlage von Literaturangaben wurden innerhalb der vorliegenden Untersuchung fol-
gende maximale Schallleistungspegel bertcksichtigt:

*  beschleunigte Anfahrt der Pkw mit Lwamax = 93 dB(A);
* Tarenschlagen auf dem Pkw-Parkplatz mit Lwamax = 100 dB(A);
*  Lkw-Betriebsbremse mit Lwamax = 108 dB(A);

Mit Berucksichtigung dieser maximalen Schallleistungspegel ergeben sich die in Anlage 4.4
& 5 sowie detailliert fur die Einzelpunktberechnungen der Anlage 3.1 aufgefiihrten Maximal-

pegel.

Wie die Ergebnisse zeigen, werden die Anforderungen der TA Larm [3] an die kurzzeitig zu-
I&ssigen Gerauschspitzen an allen Immissionsorten zum Tageszeitraum eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich Uberschreitungen des Spitzenpegels von bis zu 5 dB an der
Slidfassade des betrachteten Objekts. Ausschlaggebend hierfiir ist die fir das Hotel ange-
nommene Warenanlieferung im Nachtzeitraum sowie in einem kleinen Eckbereich der Park-
platz des Hotels.

Derzeit ist keine Nutzung des betrachteten Gebaudes im Nachtzeitraum vorgesehen. Sofern
zukinftig auch eine solche Nutzung geplant ist und eine Warenanlieferung am Hotel auch
tatsachlich nachts stattfindet, sind im Rahmen eines Bauantragsverfahrens TA-Larm konfor-
me MaRnahmen, wie z.B. der Einbau nicht-6ffenbarer Fenster an den betroffenen Raumen,
umzusetzen. Die Ergebnisse der Berechnungen hierzu finden sich in Anlage 3.2 und Anlage
4.6.
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6 Verkehrslarmimmissionen gemaR DIN 18005

6.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung aus Verkehrslarm erfolgt rechnerisch unter Zugrunde-
legung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von schalltechnisch relevanten Parametern wird als Ausgangspunkt fir die wei-
teren Berechnungen die sogenannte

Emission

berechnet. Die Emissionen der Stralen werden gemaf aktueller RLS-19 [8], die Emissionen
der DB-Strecken und der StralRenbahn gemafl Schall 03-2012 [9] ermittelt. Die zugehdrigen,
relevanten Emissionsdaten sind in Anlage 6 und Anlage 7 aufgefiihrt.

Der Emissionsschallpegel ist nur eine Eingangsgrofie fir die weiteren Berechnungen. Der
Emissionsschallpegel eines Verkehrsweges bezieht sich auf den langenbezogenen Schall-
leistungspegel eines Fahrstreifenteilstiicks.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegel wird dann die
Immission
in Form des sogenannten Beurteilungspegels an Immissionsorten berechnet.

Fur die Verkehrslarmberechnung innerhalb des Plangebietes sind die Beurteilungspegel aus
Verkehrslarm mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen.

6.2 SchallemissionsgrofRen StraBenverkehr

Die vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Daten der Strallenverkehrszahlung 2017 [18]
wurden anhand der Standardfaktoren der RLS-19 auf die relevanten Stundenwerte tags /
nachts sowie Lkw-Anteile umgerechnet. Unter Berlicksichtigung dieser Verkehrszahlen wer-
den die Emissionspegel fiir die relevanten Straflenabschnitte im Umfeld als Iangenbezoge-
ner Schallleistungspegel gemal RLS-19 [8] berechnet.

Die Berechnungen der Emissionspegel gemafl® RLS-19 sind detailliert in Anlage 6 darge-
stellt.
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Der Zuschlag zur Berlcksichtigung der Langsneigungskorrektur von Steigungen und Gefalle
der Straflen wird gemaf der RLS-19 [8] im Berechnungsprogramm SoundPLAN 8.2 automa-
tisch vergeben.

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten wird
gemal RLS-19 in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung zum
Schnittpunkt von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien gemaf nachfolgen-
der Formel bestimmt.

X
D x)=K ., *max{l——;0
K,KT( ) KT [ 120 ]
mit:
Kkr = Maximalwert der Korrektur flir Knotenpunkttyp KT nach Tabelle 6.1 in dB
X = Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Tabelle 6.1: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kxr

Knotenpunkttyp KT Kkr

[dB]
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

6.3 Schallemissionsgréofen Schienenverkehr

Die Emissionspegel des Schienenverkehrs werden entsprechend den Vorgaben der
Schall-03 ermittelt.

Entsprechend der Schall 03 [9] wird die Berechnung der Schallemission fiir die nachfolgend
aufgefiihrten 4 Schallquellenarten durchgefiihrt:

- Rollgerausche,

- Aerodynamische Gerausche,
- Aggregatgerausche und

- Antriebsgerausche

Die Berechnungen erfolgen fiir jeweils 3 verschiedene Hohen Gber Schienenoberkante (0 m,
4 m und 5 m) mit den entsprechenden Zugarten, -ldngen und -geschwindigkeiten und den
entsprechenden Zugzahlen fir den Tag (6 — 22 Uhr) bzw. die Nacht (22 — 6 Uhr).
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Die Emissionen der Strallenbahnen sowie der DB-Strecken werden entsprechend der Vor-
gaben der Schall 03 ermittelt. Hierbei werden die anhand der Aushangfahrplane ermittelten
Fahrten der Straftenbahnlinie 044 sowie der U-Bahnlinien U 70/76 bertcksichtigt. Fir die
DB-Strecken werden die von der Deutschen Bahn zur Verfligung gestellten Verkehrsdaten
bericksichtigt. Die berechneten Schallleistungspegel sind in Anlage 7 dargestellt.

6.4 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen fiir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Bauvorhabens
befindlichen Verkehrswege werden die Immissionen, d.h. die individuellen Gerauschbelas-
tungen fir den jeweiligen Immissionsort an der geplanten Bebauung bzw. den Baugrenzen
mit dem Programm SoundPlan 8.2 errechnet.

Wie die Berechnungen zeigen, werden am betrachteten Objekt Beurteilungspegel von bis zu
73 dB(A) tags sowie 65 dB(A) nachts an der Westfassade erreicht. MaRgebend hierfir ist
der Strallenverkehr inklusive Knotenpunktzuschlag. Der Orientierungswert fir ein Mischge-
biet von 60 dB(A) tags wird somit um bis zu 13 dB, nachts um bis zu 15 dB Uberschritten.
Aus diesem Grund werden nachfolgend Larmschutzmal3nahmen dargestellit.

An der westlichsten Fassade sowie Teilen der Nordfassade werden die als Schwelle zu einer
moglichen Gesundheitsgefahr geltenden Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts um
bis zu 5 dB Uberschritten. Aufenthaltsraume sollten moglichst nicht an diesen Fassaden lie-
gen. Da es sich jedoch um ein Bestandsgebdude handelt, wurde dies bei der Raumauftei-
lung méglicherweise aber bereits bertcksichtigt.

6.5 LarmschutzmafRnahmen
6.5.1 Allgemeines

Zum Schutz gegen Larm sind grundsatzlich eine Vielzahl von MaRnahmen maoglich. Diese
kénnen sich sowohl auf die eigentliche Schallquelle, auf den Ubertragungsweg zwischen
Schallquelle und Empfénger als auch auf den Bereich des eigentlichen Empfangers bezie-
hen.

Bei Larmschutzmaflnahmen wird zwischen aktiven und passiven Mallnahmen unterschie-
den, wobei sich aktive MaRnahmen auf die eigentliche Schallquelle bzw. den Schallausbrei-
tungsweg beziehen und passive Mallnahmen auf den Bereich des Empfangers beschrankt
sind.
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6.5.2 Aktive SchallschutzmaBnahmen

Grundsatzlich ist bei der Planung von SchallschutzmafRnahmen aktiven MaRnahmen (Schall-
schutzwéanden / -wallen) der Vorzug vor passiven Malinahmen an den Gebauden zu geben.

Der gemaf aktuell bestehendem Bebauungsplan festgesetzte Larmschutzwand an der Ost-
seite des Plangebietes mit einer Hoéhe von ca. 1,8 m wurde bei den Berechnungen bereits
berlcksichtigt. Gemal ZTV-LSW 06 [10] muss diese Wand eine Schallddmmung von
DLr > 24 dB aufweisen.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten in innerstadtischer Lage ist die Errichtung weiterer ak-
tiver LarmschutzmaRnahmen in Richtung der Straflen nicht realistisch. Aufgrund der Héhe
der Uberschreitung der Orientierungswerte miisste eine solche Wand vergleichsweise hoch
ausfallen, zudem muss die Zuganglichkeit zum Gebaude gewahrleistet bleiben.

6.5.3 Passive LarmschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Empfangerseite vor erhéhten Schallimmissionen sind verschiedene passive
Schallschutzmalinahmen moglich. Diese sind z.B.:

* Akustisch giinstige Orientierung der Gebaude,

*  Akustisch giinstige Ausbildung bzw. Anordnung der Freibereiche (Terrassen, Balkone),
* Ausschluss von schitzenswerten Nutzungen hinter lauten Fassaden,

* Einbau schalldammender Fenster sowie,

« Einbau von Schalldammliifter bei Schlafraumen,

e Erhdhung der Schallddmmung der Fassade,

* Erhéhung der Schallabsorption in larmempfindlichen Raumen.

Erlauterungen zu AulRenlarmpegeln
Zur Festlegung von passiven LarmschutzmalRnahmen gemal der DIN 4109 sind die so ge-

nannten "mafgeblichen AuRenlarmpegel" heranzuziehen. Hierbei unterscheiden sich die
mafgeblichen AuRenlarmpegel von den berechneten Beurteilungspegeln zum Zeitraum des
Tages durch einen Zuschlag von 3 dB.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB, so
ergibt sich der maRgebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB zuzuglich des Zuschlages von 3 dB.

Fur alle Rdume, die prinzipiell regelmalig zum Schlafen genutzt werden kdnnten, ist die
Schallddmmung der AuRenbauteile auf den jeweils hdheren Wert des maligeblichen Au3en-
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larmpegels (Tageszeitraum / Nachtzeitraum) zu dimensionieren; dies ist in der Regel der
mafgebliche Aulenlarmpegel fir den Nachtzeitraum.

Grundsatzlich gehen alle Larmarten (Verkehrslarm, Gewerbelarm, ...) in die Berechnung des
malRgeblichen Auflenldrmpegels ein. Potentieller Gewerbelarm wird hierbei bericksichtigt,
indem das Maximum aus dem nach TA Larm jeweils anzusetzenden Immissionsrichtwert
(IRW) und den berechneten Gewerbelarmimmissionen (Variante mit Anlieferung Hotel
nachts) zuzlglich eines Aufschlags von 3 dB tags bzw. 13 dB nachts hinzuaddiert wird.

Gemal DIN 4109 kann fir Schienenverkehr ein Abschlag von 5 dB angesetzt werden. Da
die Schiene im vorliegenden Fall jedoch nur begrenzt relevant fiir den Gesamtverkehrslarm
ist, wird der Abschlag auf der sicheren Seite liegend nicht angesetzt.

Erlduterungen zu schalltechnischen Anforderungen an AuRenbauteile
Nach der DIN 4109:2018 [4] Kap. 7 berechnet sich die Anforderung an das gesamte bewer-

tete Bau-Schalldammmal R'.gs der AuRenbauteile abhangig von der Nutzungsart des zu
schiitzenden Raumes aus dem mafigeblichen Auf3enlarmpegel L, wie folgt:

w,ges ~ “a Raumart

mit:

Tabelle 6.2: Tabellarische Darstellung der Korrekturwerte Au3enlarm fur unterschiedliche

Raumarten
Aufenthaltsraume in
Bettenrdume in Wohnungen; e .
Krankenanstalten und | Ubernachtungsridume; ur?rau_me un
. . . Ahnliches
Sanatorien Unterrichtsraume und
Ahnliches
KRaumart [d B] 25 30 35

So ergibt sich bspw. nach der DIN 4109:2018 bei einem mafigeblichen AuRenlarmpegel von
66 dB(A) ein R'ys= 36 dB und bei einem mafRgeblichen Aufienlarmpegel von 70 dB(A) ein
R'wres =40 dB fur Aufenthaltsrdume von Wohnungen. Mindestens einzuhalten ist dabei
R'wges = 35 dB fiir Bettenrdume und R'y g = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume von Wohnungen und
Biros.

Das nach o.a. Gleichung berechnete gesamte bewertete Bau-Schallddmmmal R'y.qs be-
zieht sich auf ein Verhaltnis von Gesamtflache des AuRenbauteiles (Fassade) S¢ zu Grund-

flache des Aufenthaltsraumes S von 0,8.

Fur andere Verhaltnisse ist Ry ges um den Faktor Ka
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Sr
K, =10log 085
L Ye]

bei der Detailauslegung zu korrigieren.

Anforderungen im Plangebiet
In Anlage 11 und Anlage 10 sind die sich aus den Verkehrslarmberechnungen ergebenden

mafgeblichen Aulienlarmpegel gemafl DIN 4109:2018 grafisch fiir alle Fassaden bzw. tabel-
larisch dargestellt.

Die hochsten mallgeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2018 betragen an der zur
Philadelphiastral’e gelegenen Fassade 76 dB(A) am Tag sowie 78 dB(A) in der Nacht, wor-
aus sich ein erforderliches Schallddmmmal der Auflenbauteile fur Aufenthaltsrdume von
Rwges = 46 dB bzw. R'ygs=48 dB ergibt. An den weiter abgelegenen Fassaden liegen die
mafRgeblichen Aufienlarmpegel bei bis zu 68 dB(A) am Tag sowie 70 dB(A) in der Nacht,
woraus sich ein erforderliches Schallddmmmal der AuRenbauteile fir Aufenthaltsrdume von
R'wges = 38 dB bzw. R’ ges = 40 dB ergibt.

Diese berechneten SchallddmmmaRe sind nur beispielhaft und gelten nur fiir die theo-
retische, hier vorgenommene Betrachtung. Im Rahmen des Bauantragsverfahrens ist
ein Schallschutznachweis gegen AuBenliarm gemaR DIN 4109 zu fiihren, welcher indi-
viduell das SchalldimmmaR aller AuBenbauteile fiir die Raume ermittelt. Die hier be-

schriebenen SchallddmmmaRe ersetzen diesen Schallschutznachweis gegen AuRen-
larm nicht.

Zusatzlich sind fir die Festsetzungen im Bebauungsplan in Anlage 12 flachenhaft die mal3-
geblichen AuRenlarmpegel bei freier Schallausbreitung im Plangebiet auf einer Rechenhéhe
von h = 2 m dargestellt. Hierbei wurden bestehende Objekte im Plangebiet nicht beriicksich-
tigt. Bei freier Schallausbreitung ergeben sich maximale mafigebliche AuRenldrmpegel von
75 dB(A) tags sowie 78 dB(A) nachts im westlichen Plangebiet. Richtung Osten reduzieren
sich die mafRdgeblichen AuRenlarmpegel auf Werte von 67 dB(A) tags sowie 70 dB(A) nachts.

Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen, aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fir Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum Luften gedffnet.
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Fir Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliiftung ohne geeignete
Schallschutzmalinahmen mdglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Hier
sind geeignete Minderungsmafinahmen, wie bspw. schallgedampfte Liiftungseinrichtungen,

vorzusehen.
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7 Zusammenfassung

Innerhalb des Bebauungsplans Nr. 459 in Krefeld ist die Umnutzung eines Kindergartens in
ein Drogenhilfezentrum geplant. Im Rahmen der damit verbundenen 2. Anderung des Be-
bauungsplans war eine schalltechnische Untersuchung durchzufihren.

Die Berechnungen zum Gewerbelarm haben ergeben, dass tagstiber sowohl die Immissi-
onsrichtwerte als auch die zuldssigen Spitzenpegel eingehalten werden. Im Nachtzeitraum
wird der Immissionsrichtwert um bis zu 10 dB, der Spitzenpegel um bis zu 5 dB Uberschrit-
ten. Ursachlich hierfiir ist insbesondere die auf der sicheren Seite angesetzte Anlieferung am
Hotel.

Derzeit ist keine Nutzung des betrachteten Gebaudes im Nachtzeitraum vorgesehen. Sofern
zukinftig auch eine solche Nutzung geplant ist und eine Warenanlieferung am Hotel auch
tatsdchlich nachts stattfindet, sind im Rahmen eines Bauantragsverfahrens TA-Larm konfor-
me Maflinahmen, wie z.B. der Einbau nicht-6ffenbarer Fenster an den betroffenen Raumen,
umzusetzen.

Die Verkehrslarmbetrachtung hat gezeigt, dass die Orientierungswerte fir Mischgebiete tags
um bis zu 13 dB sowie nachts um bis zu 15 dB Uberschritten werden. Aus diesem Grund
wurden passive LarmschutzmalRnahmen in Form von malfgeblichen AuRenlarmpegeln dar-
gestellt.

Die hochsten maRgeblichen Auenlarmpegel nach DIN 4109:2018 betrugen an der zur
Philadelphiastral’e gelegenen Fassade 76 dB(A) am Tag und 78 dB(A) nachts, woraus sich
ein erforderliches Schallddmmmall der AuRenbauteile fur Aufenthaltsrdume von
Rwges = 46 dB bzw. R'ugs= 48 dB ergab. An den weiter abgelegenen Fassaden lagen die
mafgeblichen AulRenlarmpegel bei bis zu 68 dB(A) am Tag und 70 dB(A) nachts, woraus
sich ein erforderliches Schallddmmmall der Aullenbauteile fur Aufenthaltsrdume von
R'wges = 38 dB bzw. R'y,ges = 40 dB ergab.

Diese berechneten Schallddmmmalie sind nur beispielhaft und gelten nur fir die theoreti-
sche, hier vorgenommene Betrachtung. Im Rahmen des Bauantragsverfahrens ist ein
Schallschutznachweis gegen AuRenlarm gemafd DIN 4109 zu fihren, welcher individuell das
Schallddmmmal aller Aufenbauteile fiir die Raume ermittelt. Die hier beschriebenen Schall-
dammmale ersetzen diesen Schallschutznachweis gegen AuRenlarm nicht.

Bei freier Schallausbreitung ergaben sich maximale maRgebliche AuRenlarmpegel von
75 dB(A) tags sowie 78 dB(A) nachts im westlichen Plangebiet. Richtung Osten reduzierten
sich die maf3geblichen Aufienlarmpegel auf Werte von 67 dB(A) tags sowie 70 dB(A) nachts.
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Ein wichtiger Aspekt im Zusammenhang mit SchallschutzmalRnahmen bei hohen Verkehrs-
larmbelastungen sind schallgedampfte Liftungen. Aufgrund der heute vorhandenen, aus
energetischen Gesichtspunkten notwendigen Luftdichtheit der Fenster ist bei geschlossenen
Fenstern kein ausreichender Luftaustausch mehr gegeben. Grundsatzlich kann fur Aufent-
haltsraume tags unter schalltechnischen Gesichtspunkten eine Querliiftung, d.h. kurzzeitiges
komplettes Offnen der Fenster und anschlieRendes VerschlieRen durchgefiihrt werden. Da-
mit ist der Schallschutz bei geschlossenen Fenstern gegeben, nur kurzzeitig werden Fenster
zum LUften gedffnet.

Far Schlafrdume nachts kann aber keine Stof3- bzw. Querliftung erfolgen. Hier ist bei einem
Beurteilungspegel von > 45 dB(A) nachts keine natirliche Fensterliftung ohne geeignete
SchallschutzmaRnahmen maoglich, da der Innenpegel sonst > 30 dB(A) betragen wirde. Hier

sind geeignete Minderungsmafinahmen, wie bspw. schallgedampfte Liftungseinrichtungen,
vorzusehen.

Peutz Consult GmbH
ppa. Dipl.-Ing. Mark Bless i.A. B.Sc. Carsten Juchheim
(Messstellenleitung) (Projektleitung / Projektbearbeitung)
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Ubersichtslageplan
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Anlage 1.2: Bebauungsplan-Vorentwurf
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Anlage 2: Lageplan mit Darstellung der berucksichtigten Gewerbelarmquellen
sowie der Immissionsorte an den Fassaden
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Anlage 3.1: Ergebnisse der Immissionsberechnung - Gewerbelarm
mit Anlieferverkehr nachts am Hotel

PEUZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung | Richtung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Schwertstrafte 80 EG MI NW 60 45 50 44 - - 90 65 68 59 - -
2 Schwertstrafte 80 EG MI NW 60 45 53 45 - - 90 65 75 63 - -
3 Schwertstrafte 80 EG Mi NO 60 45 49 42 - - 90 65 75 63 - -
4 Schwertstrafte 80 EG Mi SO 60 45 46 54 - 9 90 65 70 70 - 5
5 Schwertstrafte 80 EG MI SO 60 45 44 53 - 8 90 65 68 68 - 3
6 Schwertstrafie 80 EG Mi SW 60 45 45 42 - - 90 65 67 57 - -
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Anlage 3.2: Ergebnisse der Immissionsberechnung - Gewerbelarm
ohne Anlieferverkehr nachts am Hotel

PEULZ

Immissionsort Immissions- Beurteilungs- Uberschreitung zulassiger berechneter Uberschreitung
Stock- | Gebiets- richtwert IRW pegel Lr IRW Maximalpegel Maximalpegel Maximalpegel
Nr. Beschreibung werk nutzung | Richtung Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Schwertstralle 80 EG Mi NW 60 45 50 42 - - 90 65 68 59 - -
2 Schwertstralle 80 EG Mi NW 60 45 53 44 - - 90 65 75 63 - -
3 Schwertstralle 80 EG MI NO 60 45 49 40 - - 90 65 75 63 - -
4 Schwertstralle 80 EG Mi SO 60 45 44 43 - - 90 65 65 65 - -
5 Schwertstralle 80 EG Mi SO 60 45 41 39 - - 90 65 62 62 - -
6 Schwertstralle 80 EG MI SW 60 45 45 38 - - 90 65 67 57 - -
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Anlage 4: Darstellung der Beurteilungspegel Gewerbe an den Fassaden tags PEUTZ
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Anlage 4: Darstellung der Beurteilungspegel Gewerbe an den Fassaden nachts PEUTZ
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Anlage 4: Darstellung der Beurteilungspegel Gewerbe an den Fassaden nachts PEUTZ
ohne Anlieferung Hotel
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Anlage 4: Darstellung der Spitzenpegel Gewerbe an den Fassaden tags PEUTZ
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Anlage 4: Darstellung der Spitzenpegel Gewerbe an den Fassaden nachts PEUTZ
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Anlage 4: Darstellung der Spitzenpegel Gewerbe an den Fassaden nachts PEUTZ
ohne Anlieferung Hotel
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Anlage 5: Lageplan mit Darstellung der berucksichtigten Verkehrswege
sowie der Immissionsorte an den Fassaden
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Anlage 6: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaf} RLS-19 PEUTZ
CONSULT
Legende zur Tabelle
Zeichen Einheit Bedeutung
DTV Kfz/24h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Faktor M/DTV - Umrechnungsfaktor von DTV zu M
M Kfz/h stiindliche Verkehrsstarke fir Tag und Nacht
p % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw fir Tag und Nacht
P1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 fiir Tag und Nacht
P, % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 fiir Tag und Nacht
Pwm % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader fiir Tag und Nacht
v km/h Geschwindigkeit fiir Tag und Nacht
Dsp,pkw dB StraRendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fiir Pkw bei der Geschwindigkeit v
Dsp,ikw dB StralRendeckschichtkorrektur fir den StraBendeckschichttyp SDT fir Lkw bei der Geschwindigkeit v
Ly' dB langenbezogener Schallleistungspegel fiir Tag und Nacht
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Anlage 6: Langenbezogene Schallleistungspegel L,,' gemaf} RLS-19 EUIZ
CONSULT
StraRe Abschnitt DTV Faktor M/DTV M P1 o v Dsp, pkw | Dsp, kw Lw'

Tag Nacht | Tag Nacht| Tag | Nacht| Tag Nacht| Tag | Nacht Tag Nacht

Kfz/24h Kfz/h = Kfz/h % % % % km/h  km/h| dB dB dB dB

Philadelphiastralie nordl. Schwertstr. 15.930 | 0,0575 | 0,0100 | 916 159 0,4 0,4 0,5 0,5 50 50 0,0 0,0 83,2 75,6
PhiladelphiastraRe stidl. Schwertstr. 17.050 | 0,0575 | 0,0100 | 980 171 0,4 0,4 0,5 0,5 50 50 0,0 0,0 83,5 75,9
VoltastraRe 16.400 | 0,0575 | 0,0100 | 943 164 0,2 0,2 0,2 0,2 50 50 0,0 0,0 83,3 75,7
Schwertstralle ostl. Philadelphiastr. 2.590 |0,0575| 0,0100| 149 26 0,2 0,2 0,3 0,3 50 50 0,0 0,0 75,3 67,7
Schwertstralle westl. Philadelphiastr. 4,290 |0,0575  0,0100| 247 43 0,2 0,2 0,3 0,3 50 50 0,0 0,0 77,4 69,8
Bahnstralle 15.150 | 0,0575 | 0,0100 | 871 152 0,4 0,4 0,5 0,5 50 50 0,0 0,0 83,0 75,4
HansastraRe 9.030 |0,0575 0,0100| 519 90 0,2 0,2 0,2 0,2 50 50 0,0 0,0 80,7 73,1
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Anlage 7: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
2520 Gleis: 2520 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-Z5_A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ 14,0 11,0 100 734 | - |82,8/66,9|42,3|84,8/68,9)|44,3
4 | 2030-P:3|7-Z5_A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ 2,0 1,0 120 734 | - |74,4|58,5|33,9|74,4/58,5)|33,9
5 | 2030-P: 2| 7-Z5_A4*1|10-25*1C 3,0 1,0 100 207 | - |70,6|54,2|35,6|68,8|52,5|33,9
6 | 2030-P: 6| 5-25-A12*1 19,0 3,0 140 67 | - |71,0/50,2|43,7|66,0|45,2|38,7
7 | 2030-P: 12| 5-25-A12*Z 26,0 6,0 140 135 | - |75,4|54,6|48,0(72,0|51,2|44,7
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 140 135 | - |72,5|52,5|45,9/66,5]46,5] 39,9
- | Gesamt 80,0 240 - -] - 1847/681]/51.7/856[695]489
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2520 Gleis: 2520 Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+756
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-Z5 A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ 14,0 11,0 100 734 | - |88,8/66,9|42,3/90,8/68,9|44,3
4 | 2030-P:3]|7-Z5 A4*1]10-Z5*30 | 10-Z18*¢ 2,0 1,0 120 734 | - |80,4|58,5|33,9|80,4|58,5|33,9
5 | 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 3,0 1,0 100 207 | - |76,6|54,2|356|74,8|52,5|33,9
6 | 2030-P: 6| 5-25-A12*1 19,0 3,0 140 67 | - |76,9|50,2|43,7|71,9|45,2|38,7
7 | 2030-P: 12| 5-25-A12*Z 26,0 6,0 140 135 | - |81,3|/54,6(48,0(77,9|51,2|44,7
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 140 135 | - 17841525/459(72,4146,5 39,9
- | Gesamt 80,0 240 - -] - 190,7/681]51,7/915]/695]489
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+756 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
0+788 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
1+156 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
1+218 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2610 Gleis: 2610 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-Z5 A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ - 1,0 100 734 | - - - - 173,8/58,2|31,6
5 | 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 5,0 3,0 100 207 | - |72,2|56,8|35,6|73,0 576|364
10 | 2030-P : 6| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*¢ 16,0 3,0 160 151 - |74,4162,2|40,6|70,1|58,0|36,4
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 4,0 140 135 | - |74,7/55,1/46,468,9149,3 40,6
- | Gesamt 51,0 11,0 - - | - |7871639]47.7/779/629]434
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - - -
2610 Gleis: 2610 Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+761
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-Z5 A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ - 1,0 100 734 | - - - - 179,8/58,2|31,6
5 | 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 5,0 3,0 100 207 | - |78,2|56,8|356|79,0 576|364
10 | 2030-P: 6| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*¢ 16,0 3,0 160 151 - |80,4|62,2|40,6|76,1|58,0|36,4
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 4,0 140 135 | - 180,5/55,1/46,4|74,849,3 40,6
- | Gesamt 51,0 11,0 - - | - 18461639/47.7/839(629/434
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+761 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - 6,0 \ -
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Anlage 7: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

2610 Gleis: 2610 Richtung: Ost Abschnitt: 3 Km: 0+794
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

3 | 2030-P:22|7-25_A4*1|10-25*30 | 10-218*¢ - 1,0 100 734 | - - - - 1738/58,2|31,6

5 | 2030-P: 2| 7-Z5_A4*1|10-25*1C 5,0 3,0 100 207 | - |72,2|56,8|35,6|73,0 576|364

10 | 2030-P: 6 | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*¢ 16,0 3,0 160 151 - |74,4162,2]40,6|70,1|58,0|36,4

11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 4,0 140 135 | - |74,7/55,1]46,4|68,949,3 40,6

- | Gesamt 51,0 11,0 - - | - |7871639/47.7/779/629]434
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+794 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - - -
1+161 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - 6,0 -
1+229 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - - -
2500 Gleis: 2500 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

5 | 2030-P:2]7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - 166,31545/22866,31545228

- | Gesamt 20 1,0 - - | - 166,3/545]/228/663]/545]/228
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke

kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
2500 Gleis: 2500 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+270
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

5 | 2030-P:2]7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - 1722154512281 72,2/54512238

- | Gesamt 20 1,0 - - | - 172215451228 |722]545]/228
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+270 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - 6,0 -
2500 Gleis: 2500 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+341
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m

5 | 2030-P:2]7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - 166,3/545/22866,31545228

- | Gesamt 2.0 1,0 - - | - 166,3/545]/228/663]/545]228
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM

km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+341 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
044 + U70/76 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 044 63,0 12,0 50 51 - |70,3/51,1] - |66,1/46,9| -

2 | U70/76 59,0 13,0 50 26 | - |610] - - _|574] - -

- | Gesamt 122,00 250 - - - |708/511] - 1667469 -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM

km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 7: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
044 Gleis: Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
1| 044 63,0 13,0 50 51 - 70,3511 - 1665/472| -
- | Gesamt 63,0 13,0 - -1 - 1703511 - 1665/472| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
044 + U70/76 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
1| 044 64,0 13,0 50 51 - |70,4151,1] - |665|47,2| -
2 | U70/76 58,0 12,0 50 26 | - 1609 - - 571 - -
- | Gesamt 122,00 250 - -] - 1708511 - 1669/472| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
2500 Gleis: 2500 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
5 | 2030-P:2]7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - 166,3/545/22866,31545228
- | Gesamt 20 1,0 - - | - 166,3/545]/228/663]/545]/228
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
2500 Gleis: 2500 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+271
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
5 | 2030-P:2]7-Z5 A4*1]10-Z5*1C 2,0 1,0 100 207 | - 172215451228 72,2/545/228
- | Gesamt 20 1,0 - - | - 172215451228 |722]545]228
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+271 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - 6,0 -
2500 Gleis: 2500 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+346
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
5 | 2030-P:2]7-Z5 A4*1]10-25*1C 2,0 1,0 100 207 | - 166,31545/22866,31545228
- | Gesamt 2.0 1,0 - - | - 166,3/545]/228/663]/545]/228
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+346 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - \ -
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Anlage 7: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
2520 Gleis: 2520 Richtung: Ost Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-Z5_A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ 14,0 11,0 100 734 | - |82,8/66,9|42,3|84,8/68,9)|44,3
4 | 2030-P:3|7-Z5_A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ 2,0 2,0 120 734 | - |74,4|/58,5|339|77,4/61,5|36,9
5 | 2030-P: 2| 7-Z5_A4*1|10-25*1C 3,0 1,0 100 207 | - |70,6|54,2|35,6|68,8|52,5|33,9
6 | 2030-P: 6| 5-25-A12*1 19,0 3,0 140 67 | - |71,0/50,2|43,7|66,0|45,2|38,7
7 | 2030-P: 12| 5-25-A12*Z 26,0 6,0 140 135 | - |75,4|54,6|48,0(72,0|51,2|44,7
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 140 135 | - |72,5|52,5|45,9/66,5]46,5] 39,9
- | Gesamt 80,0 250 - - | - 1847/681]/51,7/859]69.849.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2520 Gleis: 2520 Richtung: Ost Abschnitt: 2 Km: 0+284
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-Z5 A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ 14,0 11,0 100 734 | - |88,8/66,9|42,3/90,8/68,9|44,3
4 | 2030-P:3]|7-Z5 A4*1]10-Z5*30 | 10-Z18*¢ 2,0 2,0 120 734 | - |80,4|58,5|33,9|83,4/61,5|36,9
5 | 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 3,0 1,0 100 207 | - |76,6|54,2|356|74,8|52,5|33,9
6 | 2030-P: 6| 5-25-A12*1 19,0 3,0 140 67 | - |76,9|50,2|43,7|71,9|45,2|38,7
7 | 2030-P: 12| 5-25-A12*Z 26,0 6,0 140 135 | - |81,3|/54,6(48,0(77,9|51,2|44,7
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 16,0 2,0 140 135 | - 17841525/459(72,4146,5 39,9
- | Gesamt 80,0 25.0 - - | - 190,7168,1]51,7]191.9]69.849.1
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+284 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
0+343 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
0+711 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - 6,0 -
0+746 | Standardfahrbahr - 100,0 - - - - - -
2610 Gleis: 2610 Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-Z5 A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ 1,0 2,0 100 734 | - |70,8|552|28,6|76,8|61,2|34,6
5 | 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 5,0 3,0 100 207 | - |72,2|56,8|35,6|73,0 576|364
10 | 2030-P : 6| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*¢ 16,0 3,0 160 151 - |74,4162,2|40,6|70,1|58,0|36,4
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 4,0 140 135 | - |74,7/55,1/46,468,9149,3 40,6
- | Gesamt 52,0 12,0 - - | - 17931645]47.7/79.3/642]436
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - - -
2610 Gleis: 2610 Richtung: West Abschnitt: 2 Km: 0+279
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-Z5 A4*1]10-Z5*30 | 10-218*¢ 1,0 2,0 100 734 | - |76,7|552|28,6|828|61,2|34,6
5 | 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 5,0 3,0 100 207 | - |78,2|56,8|356|79,0 576|364
10 | 2030-P: 6| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*¢ 16,0 3,0 160 151 - |80,4|62,2|40,6|76,1|58,0|36,4
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 4,0 140 135 | - 180,5/55,1/46,4|74,849,3 40,6
- | Gesamt 52,0 12,0 - - | - 18521645]/47.7/853]642]436
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+279 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - 6,0 \ -
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Anlage 7: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
2610 Gleis: 2610 Richtung: West Abschnitt: 3 Km: 0+344
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-25_A4*1|10-25*30 | 10-218*¢ 1,0 2,0 100 734 | - |70,8|552|28,6|76,8|61,2|34,6
5 | 2030-P: 2| 7-Z5_A4*1|10-25*1C 5,0 3,0 100 207 | - |72,2|56,8|35,6|73,0 576|364
10 | 2030-P: 6 | 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*¢ 16,0 3,0 160 151 - |74,4162,2]40,6|70,1|58,0|36,4
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 4,0 140 135 | - |74,7/55,1]46,4|68,949,3 40,6
- | Gesamt 52,0 12,0 - -] - 17931645/47.7/79.3/642]436
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+344 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - - -
2610 Gleis: 2610 Richtung: West Abschnitt: 4 Km: 0+711
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|[4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-25 A4*1]10-25*30 | 10-218*¢ 1,0 2,0 100 734 | - |76,7|552|28,6|828|61,2|34,6
5 | 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 5,0 3,0 100 207 | - |78,2|56,8|356|79,0 576|364
10 | 2030-P : 6| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*¢ 16,0 3,0 160 151 - |80,4|62,2|40,6|76,1|58,0|36,4
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 4,0 140 135 | - 180,5/55,1/46,4|74,849,3 40,6
- | Gesamt 52,0 12,0 - - | - 18521645/47,7/853]642]436
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+711 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - 6,0 -
2610 Gleis: 2610 Richtung: West Abschnitt: 5  Km: 0+743
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
3 | 2030-P:22|7-25 A4*1]10-25*30 | 10-218*¢ 1,0 2,0 100 734 | - |70,8|552|28,6|76,8|61,2|34,6
5 | 2030-P:2|7-Z5 A4*1]10-25*1C 5,0 3,0 100 207 | - |72,2|56,8|356|73,0 576|364
10 | 2030-P : 6| 7-Z5_A4*1 | 9-Z5*¢ 16,0 3,0 160 151 - |74,4162,2|40,6|70,1|58,0|36,4
11 | 2030-P: 6 | 5-Z5-A10*2 30,0 4,0 140 135 | - |74,7/55,1/46,4/68,9149,3 40,6
- | Gesamt 52,0 12,0 - - | - 17931645]47.7/79.3/642]436
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+743 | Standardfahrbahr - 90,0 - - - - - -
2500 Gleis: 2500 Richtung: Hbf Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
5 | 2030-P:2]7-Z5 A4*1]10-25*1C 4,0 2,0 100 207 | - 169,3/57,5/258169,3/57,5/258
- | Gesamt 4.0 2.0 - - | - 1693/575]/258|693]/575/258
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
2500 Gleis: 2500 Richtung: Hbf Abschnitt: 2 Km: 0+095
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
5 | 2030-P:2]7-Z5 A4*1]10-25*1C 4,0 2,0 100 207 | - |752/575/258/752/57,5/258
- | Gesamt 4.0 2.0 - - | - |752/575]/258|752|575/258
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+095 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - 6,0 ‘ -
0+126 | Standardfahrbahr - 60,0 - - - - - -
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Anlage 7: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

044 Gleis: Richtung: West Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
1| 044 64,0 13,0 50 51 - |70,4 511 - 1665/472| -
- | Gesamt 64.0 13,0 - -1 - 1704511 - 1665/472| -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Siid Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 59,0 13,0 50 26 | - |610] - - _|574] - -
- | Gesamt 59.0 13,0 - - - 1610 - - 574 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Siid Abschnitt: 2 Km: 0+018
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 59,0 13,0 50 26 | - |649] - - 613 - -
- | Gesamt 59.0 13,0 - - | - |649] - - 613 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+018 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Sid Abschnitt: 3 ~ Km: 0+045
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 59,0 13,0 50 26 | - |610] - - _|574] - -
- | Gesamt 59.0 13.0 - - - 1610 - - | 574 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+045 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Sud Abschnitt: 4  Km: 0+224
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 59,0 13,0 50 26 | - |649] - - _[613] - -
- | Gesamt 59.0 13,0 - - | - |649] - - 1613 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+224 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Sud Abschnitt: 5 Km: 0+362
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 59,0 13,0 50 26 | - |610] - - _|574] - -
- | Gesamt 59.0 13.0 - - - 1610 - - | 574 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+362 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 7: Emissionsberechnungen nach Schall 03 PEU-I-Z
U70/U76 Gleis: Richtung: Sid Abschnitt: 6  Km: 0+463
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
2 | U70/76 59,0 13,0 50 26 | - |649] - - 61,3 - -
- | Gesamt 59.0 13,0 - - - 1649 - - 1613 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+463 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Siid Abschnitt: 7 Km: 0+495
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 59,0 13,0 50 26 | - |610] - - _|574] - -
- | Gesamt 59.0 13,0 - - - 1610 - - 574 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+495 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 58,0 12,0 50 26 | - 1609 - - |57 - -
- | Gesamt 58.0 12,0 - - - 1609 - - 571 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 2 Km: 0+690
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
2 | U70/76 58,0 12,0 50 26 | - |648] - - (610 - -
- | Gesamt 58,0 12,0 - - | - |648] - - 1610 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+690 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 3~ Km: 0+722
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 58,0 12,0 50 26 | - 1609 - - 571 - -
- | Gesamt 58.0 12,0 - - - 1609 - - 571 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerauscl gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+722 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 4  Km: 0+830
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 58,0 12,0 50 26 | - |648] - - (610 - -
- | Gesamt 58,0 12,0 - - | - |648] - - 1610 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+830 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - \ -
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Anlage 7: Emissionsberechnungen nach Schall 03

pEUZ

U70/U76 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 5 Km: 0+955
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om| 4m|5m|0m|4m|5m
2 | U70/76 58,0 12,0 50 26 | - |609] - - 571 - -
- | Gesamt 58.0 12,0 - - - 1609 - - 1571 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+955 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 6 Km: 1+124
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 58,0 12,0 50 26 | - |648] - - 610 - -
- | Gesamt 58.0 12,0 - - - 1648 - - 1610 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Geradusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+124 | Standardfahrbahr - - 4,0 - - - - -
U70/U76 Gleis: Richtung: Nord Abschnitt: 7 Km: 1+160
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin; Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m 5m | 0Om|4m|5m
2 | U70/76 58,0 12,0 50 26 | - 1609 - - |57 - -
- | Gesamt 58.0 12,0 - - - 1609 - - 571 - -
Schienen- Fahrflachen-|StreckerlKurvenfg Gleisbrems-| Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerausclh gerdusch KL|Quietschgerdusche Gerausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+160 | Standardfahrbahr - - - - - - - -
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Anlage 8: Tabelle Beurteilungspegel aus Verkehrslarm und Beurteilung nach DIN 18005

EUIZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Beurteilungspegel Lr Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert StralRenverkehr Schienenverkehr Summe Verkehr Orientierungswertes
IP Name Fassaden- | Geschoss
orientierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 Schwertstrafle 80 NW EG Ml 60 50 68 60 41 41 68,0 60,1 8,0 10,1
2 Schwertstrafle 80 NW EG Ml 60 50 66 59 41 42 66,0 59,1 6,0 9,1
3 Schwertstralle 80 NO EG MI 60 50 61 54 43 43 61,1 54,3 1,1 43
4 Schwertstrafle 80 SO EG MI 60 50 57 50 47 46 57,4 51,5 - 1,5
5 Schwertstrafle 80 SO EG Ml 60 50 58 50 44 44 58,2 51,0 - 1,0
6 Schwertstrafle 80 SwW EG MI 60 50 72 64 53 53 72,1 64,3 12,1 14,3
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Anlage 9: Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr an den Fassaden tags PEUTZ

Beurteilungspegel
. in dB(A)
L . <=35
35 < <=40

40<| |<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < . <=65
65 < <=70
70 < <=75

75< <=80
80 <l

Legende

Gebaude
Bestand

Larmschutzwand
Bestand

Plangebaude
Emissionen Stralle

Knotenpunkt

|| &

Emissionen Schiene

Mafstab 1:500
0 25 5 10 15 20
B T .

m

/\ 4“‘

Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 _‘
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Anlage 9: Darstellung der Beurteilungspegel Verkehr an den Fassaden nachts PEUTZ

Beurteilungspegel
in dB(A)

<=35
35< <=40
40<|<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60

60 < . <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80

80 <l

Legende

Gebaude
Bestand

Larmschutzwand
Bestand

N Plangebaude
= Emissionen StralRe
@  Knotenpunkt

=——— Emissionen Schiene

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
HN TN

Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0
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Anlage 10: Tabelle Beurteilungspegel und malfigebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109

PEUZ

Immissionspunkt

Beurteilungspegel Lr

AuBenlampegel ]

IP Adresse Richt. | Stock- | Nutz. Stralle Schiene Gewerbe Summe Summe DIN 4109
werk IRW gerechnet Verkehr Gesamt La
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht
dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 | Schwertstrale 80 NW EG Ml 68 60 41 41 60 45 50,0 43,7 60,0 45,0 68,0 60,1 68,6 60,2 72 74
2 | Schwertstralle 80 NW EG Ml 66 59 41 42 60 45 52,9 45,1 60,0 45,1 66,0 59,1 67,0 59,3 70 73
3 | Schwertstralle 80 NO EG MI 61 54 43 43 60 45 49,0 42,4 60,0 45,0 61,1 54,3 63,6 54,8 67 68
4 | Schwertstralle 80 SO EG MI 57 50 47 46 60 45 45,8 53,7 60,0 53,7 57,4 51,5 61,9 55,7 65 69
5 | Schwertstrafle 80 SO EG Ml 58 50 44 44 60 45 44,0 53,1 60,0 53,1 58,2 51,0 62,2 55,2 66 69
6 | Schwertstralle 80 SwW EG MI 72 64 53 53 60 45 45,5 41,8 60,0 45,0 72,1 64,3 72,3 64,4 76 78
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Anlage 11: Darstellung der malRgeblichen AulRenlarmpegel an den Fassaden tags PEUTZ
gemal DIN 4109

Aulenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55
<= 60
<= 65
<=70
<=75
<= 80
> 80

Legende

Gebaude
Bestand

Larmschutzwand
Bestand

N Plangebaude

= Emissionen Stralle

@ Knotenpunkt

Emissionen Schiene

Mafstab 1:500

0 25 5 10 15 20
HN TN .

/\ 4“‘

Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 _‘
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Anlage 11: Darstellung der malRgeblichen AulRenlarmpegel an den Fassaden nachts PEUTZ
gemal DIN 4109

Aulenlarmpegel
nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55
<= 60
<= 65
<=70
<=75
<= 80
> 80

Legende

Gebaude
Bestand

Larmschutzwand
Bestand

Plangebaude
Emissionen Stralle

Knotenpunkt

[e|W | N

Emissionen Schiene

Mafstab 1:500

0 25 5 10 15 20
HN TN .

/\ 4“‘

Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 ‘
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Anlage 12: Flachenhafte Darstellung der mal3geblichen Aulienlarmpegel tags, PEUTZ

nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55

<= 70
<=75
<= 80
> 80

Rechenhohe 2 m
I ) Aufienlarmpegel

Legende

Z Gebaude
Bestand
Larmschutzwand
Bestand

\\\ Plangebaude

Emissionen Stralte
@ Knotenpunkt

= Emissionen Schiene

Malstab 1:500

0 25 5 10 15 20
I T

Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 | ‘
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Anlage 12: Flachenhafte Darstellung der maflgeblichen Aul3enlarmpegel PEUTZ
Maximum tags / nachts, Rechenhohe 2 m

nach DIN 4109
in dB(A)

<= 55

<= 70
<=75
<= 80
> 80

I ) Aufienlarmpegel

Legende

Z Gebaude
Bestand
Larmschutzwand
Bestand

\.| Plangebsude

Emissionen Stralte
@ Knotenpunkt

= Emissionen Schiene

Malstab 1:500

0 255 10 15 20
I T

Geobasisdaten: Land NRW (2020) - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 | J
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEURZ

Legende
Quell- Nr.

Quellbeschreibung

Quell- typ
Lange, Flache
Li

R'w

Lw

L'w

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz

1 kHz

2 kHz

4 kHz

8 kHz

m, m?
dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Nummer der Quelle
Name der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
geom. Abmessung der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schalldamm-Maf
Schallleistungspegel der Quelle

geometrisch bezogener Schallleistungspegel pro m oder m?, entsprechend des Typs der Quelle

Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
Schallleistungspegel dieser Oktave
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Emissionsdaten der Gewerbelarmquellen

PEURZ

Quell- |Quellbeschreibung Quell- | Lange, | Li R'w Lw L'w 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Nr. typ | Flache Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m, m? [dB(A)[ dB |dB(A) |dB(A) |dB(A)|dB(A)|dB(A) |dB(A) [dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB(A)
1 |Lkw Rangieren Hotel Flache| 36 870 | 71,4 | 71,2 | 782 | 77,3793 | 812|792 |773| 712
2 |Verladen Rollis Hotel Flache 9 88,0 | 784 | 722 | 79,2 | 78,3 | 80,3 | 82,2 | 80,2 | 78,3 | 72,2
3 |Rollger. Rollis Hotel Flache 9 850 | 754 | 692|762 | 753|773 | 792|772 | 753|692
4  |Lkw Anlieferung Hotel Linie 30 77,8 | 63,0 | 62,7 | 66,7 | 68,7 | 70,7 | 72,7 | 70,7 | 65,7 | 57,7
5 |Parken Hotel Flache| 863 71,7 | 42,3 | 55,9 | 62,9 | 62,0 | 64,0 | 65,9 | 63,9 | 62,0 | 55,9
6 |Warmepumpe Hotel Punkt 68,0 | 68,0 | 354 | 53,1 | 62,1 | 61,5 | 59,7 | 60,9 | 58,2 | 54,6
7 |Pkw Tankfeld Tag Flache| 319 74,7 | 49,7 | 58,9 | 65,9 | 65,0 | 67,0 | 68,9 | 66,9 | 65,0 | 58,9
8 |Pkw Tankfeld Nacht Flache| 319 74,0 | 49,0 | 58,2 | 65,2 | 64,3 | 66,3 | 68,2 | 66,2 | 64,3 | 58,2
9 |Pkw Parken Tanken Flache| 37 67,0 | 51,3 | 51,2 | 58,2 | 57,3 | 59,3 | 61,2 | 59,2 | 57,3 | 51,2
10 |Luftstation Tanken Nacht Flache| 58 59,6 | 42,0 | 23,1 | 35,8 | 46,0 | 52,7 | 55,9 | 52,6 | 49,6 | 44,0
11 |Luftstation Tanken Tag Flache| 58 66,3 | 48,7 | 29,8 | 42,5 | 52,7 | 59,4 | 62,6 | 59,3 | 56,3 | 50,7
12 |Pkw Fahrweg Tanken Tag Linie 48 64,8 | 48,0 | 49,7 | 53,7 | 55,8 | 57,8 | 59,7 | 57,7 | 52,8 | 44,7
13 |Pkw Fahrweg Tanken Nacht Linie 48 64,8 | 48,0 | 49,7 | 53,7 | 55,8 | 57,8 | 59,7 | 57,7 | 52,8 | 44,7
14 |Lkw Fahrweg Tanken Linie 55 80,4 | 63,0 | 653|693 |71,3[733]753|733]683]603
15 |Tkw Kraftstoffanlieferung Punkt 946 | 946 | 616 | 71,6 | 78,7 | 84,7 | 87,6 | 88,6 | 88,7 | 86,6
16 |Tkw Anhalten Tanken Punkt 81,5 | 815|485 | 585 656 | 71,6 | 745 | 755 | 75,6 | 73,5
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Ganglinie der Gewerbelarmquellen EUTZ
Schallleistungspegel der Einzelquellen in Abhangigkeit von der jeweiligen Tageszeit P

Quell-(Quellbeschreibung lauteste 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12 12-13 14-15 13-14 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22
Nr. Nachtstd. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Lkw Rangieren Hotel 87,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0 75,0
2 |Verladen Rollis Hotel 88,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0 76,0
3 |Rollger. Rollis Hotel 85,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0 73,0
4 |Lkw Anlieferung Hotel 80,8 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7 68,7
5 |Parken Hotel 81,7 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5
6 |Warmepumpe Hotel 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0 68,0
7 |Pkw Tankfeld Tag 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5 89,5
8 |Pkw Tankfeld Nacht 81,8
9 |Pkw Parken Tanken 74,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0
10 [Luftstation Tanken Nacht 67,4
11 |Luftstation Tanken Tag 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1 81,1
12 |Pkw Fahrweg Tanken Tag 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6 79,6
13 [Pkw Fahrweg Tanken Nacht 72,6
14 |Lkw Fahrweg Tanken 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3 68,3
15 |Tkw Kraftstoffanlieferung 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6 82,6
16 |Tkw Anhalten Tanken 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5 69,5
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEURZ

Legende
Quell- Nr.

Quellenbeschreibung

Quell- typ
Li

R'w

Lw

Zeit bereich
L'w

Ko
Abstand
Adiv

Agr

Abar
Aatm
Amisc
ADI

dLrefl
dLw
Cmet

ZR

Lr

dB(A)
dB
dB(A)

dB(A)
dB

m

dB
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB
dB
dB(A)

Nummer der Quelle
Beschreibung der Schallquelle
Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel, Schalldruckpegel in vorhandenen relevanten Gebaude
bewertetes Schallddmm-Maf
A-bewerteter Schallleistungspegel einer Quelle
Name des Zeitbereichs
lange- bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel pro m bzw. m?
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
Mittlere Richtwirkungskorrektur
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Korrektur Betriebszeiten
Meteorologische Korrektur
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEURZ

Quell- Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w | Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |[Amisc| ADI [dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB | dB(A) dB(A) | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
2 SchwertstralRe 80 EG Lr,T 53 dB(A) Lr,N45dB(A) LT,max 75 dB(A) LN,max 63 dB(A)
1 |Lkw Rangieren Hotel Flache 87,0 LrT | 71,4 65 -47,2| 1,9/-14,1] -0,1 0,0 4,3]-12,0] -0,8| 0,0 21,9
1 |Lkw Rangieren Hotel Flache 87,0 LrN [ 71,4 65 -47,21  1,9|-14,1] -0,1 00| 43 00| -08| 0,0(339
2 |Verladen Rollis Hotel Flache 88,0 LrT | 78,4 66 -47,3( 1,9|-14,2| -0,1 0,0| 4,3(-120( -0,8| 0,0 (19,7
2 |Verladen Rollis Hotel Flache 88,0 LrN | 78,4 66 -47,3( 1,9|-14,2| -0,1 00| 43/ 00f-0,8]| 0,0]|31,7
3 |Rollger. Rollis Hotel Flache 85,0 LrT | 75,4 66 -47,3( 1,9|-14,2| -0,1 0,0| 4,3(-120( -0,8| 0,0 | 16,7
3 |Rollger. Rollis Hotel Flache 85,0 LrN | 75,4 66 -47,3( 1,9|-14,2| -0,1 00| 4,3/ 00( -0,8| 0,0]|28,7
4 |Lkw Anlieferung Hotel Linie 77,8 LrT | 63,0 67 -47,5| 1,8(-13,7| -0,1 0,0 1,6/ 90| -0,8( 0,0] 10,0
4  |Lkw Anlieferung Hotel Linie 77,8 LrN | 63,0 67 -47,5| 1,8(-13,7] -0,1 0,0 1,6/ 3,0 -0,8( 0,0]22,0
5 |Parken Hotel Flache 71,7 LrT | 42,3 60 -46,5( 1,8|-13,5| -0,1 0,0 24(108| -0,9( 0,0]|257
5 |Parken Hotel Flache 71,7 LrN | 42,3 60 -46,5( 1,8|-13,5| -0,1 0,0 24(10,0| -0,9( 0,0|25,0
6 |Warmepumpe Hotel Punkt 68,0 LrT | 68,0 74 -48,4| 2,2 -9,8| -0,2 0,0 3,1 00| 0,0 0,0|14,8
6 |Warmepumpe Hotel Punkt 68,0 LrN | 68,0 74 -48,4| 2,2 -9,8| -0,2 0,0 3,1 00| 0,0 0,0|14,8
7 |Pkw Tankfeld Tag Flache 74,7 LT | 49,7 31 -40,9 2,0 -0,2| -0,3 0,0 0,9(148| -0,1| 0,0]|50,8
7 |Pkw Tankfeld Tag Flache 74,7 LrN | 49,7 31 -40,9] 2,0 -0,2( -0,3 0,0 0,9 -0,1
8 |Pkw Tankfeld Nacht Flache 74,0 LrT | 49,0 31 -40,9 2,0 -0,2| -0,3 0,0 0,9 -0,1
8 |Pkw Tankfeld Nacht Flache 74,0 LrN | 49,0 31 -40,9( 2,0 -0,2| -0,3 00| 09 78| -0,1| 0,0|431
9 |Pkw Parken Tanken Flache 67,0 LrT | 51,3 38 -42,6| 1,9 0,0 -0,3 0,0 22(10,0| -06| 0,0|37,6
9 |Pkw Parken Tanken Flache 67,0 LN | 51,3 38 -42,6| 1,9 0,0 -0,3 00| 22/ 70| -06| 0,0|34,6
10 |Luftstation Tanken Nacht Flache 59,6 LrT | 42,0 37 -42,3( 1,91 0,0 -0,4 00| 25 -0,5
10 |Luftstation Tanken Nacht Flache 59,6 LrN | 42,0 37 -42,3( 1,91 0,0 -0,4 00| 25 78| -05| 00285
11 |Luftstation Tanken Tag Flache 66,3 LrT | 48,7 37 -42,3( 1,91 0,0 -0,4 00| 25(148( -0,5| 0,0(422
11 |Luftstation Tanken Tag Flache 66,3 LrN | 48,7 37 -42,3( 1,91 0,0 -0,4 00| 25 -0,5
12 |Pkw Fahrweg Tanken Tag Linie 64,8 LT | 48,0 27 -39,8] 2,0 -0,1f -0,2 00| 0,5/148] -0,1| 0,0(42,0
12 |Pkw Fahrweg Tanken Tag Linie 64,8 LrN | 48,0 27 -39,8] 2,0 -0,1f -0,2 00| 0,5 -0,1
13 |Pkw Fahrweg Tanken Nacht | Linie 64,8 LT | 48,0 27 -39,8/ 2,0 -0,1f -0,2 00| 0,5 -0,1
13 |Pkw Fahrweg Tanken Nacht | Linie 64,8 LrN | 48,0 27 -39,8] 2,0 -0,1| -0,2 00| 05 78| -01| 0,0(350
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2

PEURZ

Quell- Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w | Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |[Amisc| ADI [dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr
Nr. typ bereich
dB(A)| dB |[dB(A) dB(A) | dB m dB [ dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |(dB(A)
14 |Lkw Fahrweg Tanken Linie 80,4 LT | 63,0 28 -39,9] 2,1 -0,1f -0,2 00| 0,6(-12,0| 0,0 0,0(30,9
14 |Lkw Fahrweg Tanken Linie 80,4 LrN | 63,0 28 -39,9] 2,1 -0,1f -0,2 00| 0,6 0,0
15 |Tkw Kraftstoffanlieferung Punkt 94,6 LrT | 94,6 31 -40,9] 2,2| 0,0f -0,8 00| 23[-12,0|] 0,0| 0,0(454
15 |Tkw Kraftstoffanlieferung Punkt 94,6 LrN | 94,6 31 -40,9] 2,2| 0,0f -0,8 00| 23 0,0
16 |Tkw Anhalten Tanken Punkt 81,5 LT | 81,5 29 -40,3| 2,3 0,0f -0,8 00| 22(-12,0| 0,0| 0,0(328
16 |Tkw Anhalten Tanken Punkt 81,5 LrN | 81,5 29 -40,3| 2,3| 0,0f -0,8 00| 2.2 0,0
4 SchwertstraBe 80 EG Lr, T 46 dB(A) Lr,N 54 dB(A) LT,max 70 dB(A) LN,max 70 dB(A)
1 |Lkw Rangieren Hotel Flache 87,0 LT | 71,4 40 -429| 2,0 -2,8( -0,3 0,0| 4,4-120] -0,3| 0,0 38,1
1 |Lkw Rangieren Hotel Flache 87,0 LrN [ 71,4 40 -429| 2,0 -2,8( -0,3 00| 4,4 00| -03| 0,0]50,1
2 |Verladen Rollis Hotel Flache 88,0 LrT | 78,4 40 -43,11 2,0 -1,6| -0,3 0,0 3,7[-120| -0,3| 0,0|36,4
2 |Verladen Rollis Hotel Flache 88,0 | LrN | 78,4 40 -43,11 2,0 -1,6| -0,3 0,0 3,70 0,0 -0,3| 0,0|484
3 |Rollger. Rollis Hotel Flache 85,0 LT | 75,4 40 -43,11 2,0 -1,6| -0,3 0,0 3,7[-120| -0,3| 0,0|33,4
3 |Rollger. Rollis Hotel Flache 85,0 | LrN | 75,4 40 -43,11 2,0 -1,6| -0,3 0,0 3,70 0,0 -0,3| 0,0|454
4  |Lkw Anlieferung Hotel Linie 77,8 LT | 63,0 41 -43,2| 2,0 0,0f -0,3 00| 1,1 -90]| -0,3| 0,0 28,1
4 |Lkw Anlieferung Hotel Linie 77,8 LrN | 63,0 41 -43,2| 2,0 0,0f -0,3 00| 1,1 30| -0,3| 0,0(40,2
5 |Parken Hotel Flache 71,7 LrT | 42,3 34 -41,5 2,0 -0,4| -0,3 0,0 1,4(108| -0,2( 0,0|434
5 |Parken Hotel Flache 71,7 | LN | 42,3 34 -41,5 2,0 -0,4| -0,3 0,0 1,4[10,0| -0,2| 0,0|42,6
6 |Warmepumpe Hotel Punkt 68,0 LrT | 68,0 52 -453( 2,2 -2,9| -0,8 00( 0,1 0,0f 0,0 0,0|21,3
6 |Warmepumpe Hotel Punkt 68,0 | LrN | 68,0 52 -453( 2,2 -2,9| -0,8 00( 0,1 0,0f 0,0 0,0|21,3
7 |Pkw Tankfeld Tag Flache 74,7 LrT | 49,7 57 -46,2( 1,8|-13,7| -0, 00| 16(148| -1,1| 0,0|31,8
7 |Pkw Tankfeld Tag Flache 74,7 | LN | 49,7 57 -46,2( 1,8|-13,7| -0, 00| 16 -1,1
8 |Pkw Tankfeld Nacht Flache 74,0 LrT | 49,0 57 -46,2( 1,8|-13,7| -0, 00| 16 -1,1
8 |Pkw Tankfeld Nacht Flache 74,0 | LN | 49,0 57 -46,2( 1,8|-13,7| -0, 00| 16( 78| -1,1| 0,0]241
9 |Pkw Parken Tanken Flache 67,0 LT | 51,3 63 -47,0| 1,8 -13,4| -0,1 00| 29100 -1,3| 0,0 19,8
9 |Pkw Parken Tanken Flache 67,0 LrN | 51,3 63 -47,0| 1,8 -13,4| -0,1 00| 29 70| 13| 0,0/(16,8
10 |Luftstation Tanken Nacht Flache 59,6 LT | 42,0 62 -46,9] 1,7/-17,2( -0,3 00| 5,5 -1,3
10 |Luftstation Tanken Nacht Flache 59,6 LrN | 42,0 62 -46,9] 1,7-17,2| -0,3 00| 55 78|-13| 00| 89
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Berechnungsergebnisse und Ausbreitungsparameter gemal} TA Larm und DIN ISO 9613-2 PEljl'Z‘

Quell- Quellenbeschreibung Quell- | Li R'w | Lw Zeit L'w | Ko | Abstand | Adiv | Agr | Abar [Aatm |[Amisc| ADI [dLrefl| dLw [Cmet| ZR | Lr

Nr. typ bereich

dB(A)| dB | dB(A) dB(A) | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB [dB(A)] dB | dB | dB |dB(A)
11 |Luftstation Tanken Tag Flache 66,3 LrT | 48,7 62 -46,9| 1,7(-17,2| -0,3 0,0 551148 -1,3| 0,0]| 22,6
11 |Luftstation Tanken Tag Flache 66,3 LrN | 48,7 62 -46,9| 1,7(-17,2| -0,3 0,0 55 -1,3
12 |Pkw Fahrweg Tanken Tag Linie 64,8 LrT | 48,0 54 -45.6( 1,7|-14,2| -0,1 0,0 1,6( 14,8 | -1,1| 0,0 22,0
12 |Pkw Fahrweg Tanken Tag Linie 64,8 LrN | 48,0 54 -45.6( 1,7|-14,2| -0,1 0,0 1,6 -1,1
13 |Pkw Fahrweg Tanken Nacht | Linie 64,8 LrT | 48,0 54 -45.6( 1,7|-14,2| -0,1 0,0 1,6 -1,1
13 |Pkw Fahrweg Tanken Nacht| Linie 64,8 LrN | 48,0 54 -45,6| 1,7(-14,2| -0,1 0,0 1,6 78| -1,1| 0,0] 15,0
14 [Lkw Fahrweg Tanken Linie 80,4 LrT | 63,0 54 -45,71 1,9(/-14,0| -0,1 0,0 1,7(-12,0| -0,8 0,0] 11,3
14 [Lkw Fahrweg Tanken Linie 80,4 LrN | 63,0 54 -45,71 1,9(/-14,0| -0,1 0,0 1,7 -0,8
15 |Tkw Kraftstoffanlieferung Punkt 94,6 LrT | 94,6 57 -46,1| 2,2(-18,9| -0,5 0,0 4,3(-12,0] -1,0| 0,0(224
15 |Tkw Kraftstoffanlieferung Punkt 94,6 LrN | 94,6 57 -46,11 2,2/ -18,9( -0,5 00| 43 -1,0
16 |Tkw Anhalten Tanken Punkt 81,5 LrT | 81,5 55 -45,8| 2,2|-19,0| -0,5 0,0 4,0(-120| -1,0( 0,0 9,5
16 |Tkw Anhalten Tanken Punkt 81,5 LrN | 81,5 55 -45,8| 2,2|-19,0| -0,5 0,0 4,0 -1,0
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